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1. ความเป็นมาของโครงการ 

กรมทางหลวงได้จัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยกำหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง อาทิ 
งานก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง งานก่อสร้างเพิ่มมาตรฐานทางหลวงให้เป็น 4 ช่องจราจรหรือมากกว่า งานบูรณะและ
ปรับปรุงทางลาดยางเดิม งานก่อสร้างเป็นทางลาดยาง มาตรฐานงานก่อสร้างทางแนวใหม่ งานก่อสร้างทางแยกต่างระดับและ
สะพานลอย ตลอดจนงานอำนวยความปลอดภัย เป็นภารกิจหลักที่กรมทางหลวงมุ่งที่จะพัฒนาให้สมบูรณ์  

ปัจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 1020 เป็นถนนสายหลักที่ใช้ในการเดินทางเข้าสู่ตัวเมืองเชียงรายของประชาชน 
ใน อ.เช ียงของ อ.เว ียงแก่น อ.ขุนตาล และ อ.เทิง จ.เช ียงราย โดยเป็นถนนที ่แยกมาจากทางหลวงหมายเลข 1  
ปัจจุบันแนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพิ ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง  ดังนั ้น กรมทางหลวง จึงมีแผนพัฒนาขยายทางหลวง 
สายดังกล่าว จากเดิมขนาด 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเที่ยว และ  
การขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ทำให้ผู้ใช้ทางได้รับความสะดวกในการเดินทาง ซึ่งจากการตรวจสอบ
พื้นที่โครงการเบื้องต้นพบว่า แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านพื้นที่อนุรักษ์ และพื้นที่โบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งโบราณสถาน จำนวน 3 แห่ง ที่ยังไม่ได้ขึ้นทะเบียน ได้แก่ เวียงโบราณบ้านทุ่งต้อม 
ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 195 เมตร วัดพระธาตุจอมทอง ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 320 เมตร และ
แหล่งโบราณคดีผาสามเส้าวัดพระธาตุศิลาคำ ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 140 เมตร ดังนั้น จึงเข้าข่ายโครงการ
ประเภททางหลวงหรือถนน ซึ่งต้องศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เสนอให้คณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านโครงสร้างพื้นฐานทางบกและอากาศ (คชก.) พิจารณา
เห็นชอบในขั้นขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการก่อนเริ่มดำเนินการก่อสร้างโครงการ เพื่อให้สอดคล้องตามราชกิจจานุเบกษา 
ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ลงวันที่ 4 มกราคม พ.ศ.2562 

ทั้งนี้ เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของทุกภาคส่วน กรมทางหลวง  
จึงกำหนดให้มีกิจกรรมด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โดยเปิดโอกาสให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ
ข้อมูลข่าวสารและร่วมแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะอย่างต่อเนื่อง ตลอดระยะเวลาการศึกษา เพื่อให้การพัฒนา
โครงการมีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของท้องถิ่นมากที่สุด โดยการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนครั้งนี้เป็นการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาในด้านต่างๆ โดยเฉพาะแนวคิดในการก ำหนดรูปแบบทางเลือก
เบื้องต้นและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ รวมทั้งรับฟัง
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของประชาชนเกี ่ยวกับรูปแบบโครงการ เพื ่อนำมาพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการ 
ให้มีความเหมาะสมต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 

1) เพื่อสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ 
ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

2) เพื่อศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากการพัฒนาโครงการ และเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  

3) เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรมสอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิ จ และ
สังคม 

4) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในโครงการ 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
เบื้องต้นและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความต้องการของกลุ่มเป้าหมายและนำความคิดเห็นรวมทั้ง
ข้อเสนอแนะที่ได้ไปใช้ในการพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการ 

3. ประโยชน์ทีค่าดว่าจะได้รับจากโครงการ 

1) เพื่อเพิ่มความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรที่เพิ ่มสูงขึ ้น เพื่อให้การเดินทาง การท่องเที่ยว และ  
การขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

2) สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัย  
ในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบกรมทางหลวง พัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง  
ให้สมบูรณ์ ครอบคลุมและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

4. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

พื้นที่ศึกษาของโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1020 
ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง โดยมีจุดเริ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 1020 ประมาณ 
กม. 30+000 และจุดสิ ้นสุดบนทางหลวงหมายเลข 1020 ประมาณกม. 58+000 มีระยะทางประมาณ 28.00 กิโลเมตร  
ดำเนินการศึกษาครอบคลุมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และแหล่งโบราณสถานในระยะ 1 กิโลเมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งโบราณสถาน จำนวน 3 แห่ง ที่ยังไม่ได้ขึ้นทะเบียน ได้แก่ เวียงโบราณบ้านทุ่งต้อม 
ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 195 เมตร วัดพระธาตุจอมทอง ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 320 เมตร และ
แหล่งโบราณคดีผาสามเส้าวัดพระธาตุศิลาคำ ห่างจากพื ้นที ่ศ ึกษาโครงการประมาณ 140 เมตร โดยการดำเนินงาน 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนครอบคลุมพื้นที่เขตปกครอง 6 ตำบล 7 พื้นที่การปกครอง ในเขตพื้นที่ 2 อำเภอ 1 จังหวัด ได้แก่ 
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ตำบลดอยลาน อำเภอเมืองเชียงราย ตำบลเชียงเคี ่ยน ตำบลแม่ลอย ตำบลศรีดอนไชย ตำบลปล้อง และตำบลงิ ้ว อำเภอเทิง  
จังหวัดเชียงราย ดังแสดงในตารางที่ 4-1 และรูปที่ 4-1 

ตารางที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล พ้ืนที่ปกครอง หมู่บ้าน 

เชียงราย 

เมืองเชียงราย ดอยลาน เทศบาลตำบลดอยลาน 

หมู่ที่ 5 บ้านร่องขุ่น 
หมู่ที่ 12 บ้านดอยสมบรูณ ์
หมู่ที่ 16 บ้านร่องดู่ 
หมู่ที่ 21 บ้านใหม่ดอยลาน 
หมู่ที่ 22 บ้านใหม่สามัคค ี

เทิง 

เชียงเคี่ยน 
เทศบาลตำบล 

เชียงเคี่ยน 

หมู่ที่ 1 บ้านเชียงเคี่ยน 
หมู่ที่ 6 บ้านโป่งช้าง 
หมู่ที่ 8 บ้านภูเขาแก้ว 
หมู่ที่ 10 บ้านเชียงเคี่ยนเหนือ 

แม่ลอย 
องค์การบริหาร 

ส่วนตำบลแม่ลอย 

หมู่ที่ 5 บ้านแม่ลอยไร ่
หมู่ที่ 6 บ้านแม่ลอยไร่ใต ้
หมู่ที่ 11 บ้านใหม่สุขสันต ์

ศรีดอนไชย 
องค์การบริหาร 

ส่วนตำบลศรดีอนไชย 
หมู่ที่ 4 บ้านหนองเลียบ 
หมู่ที่ 5 บ้านทุ่งต้อม 

ปล้อง 

เทศบาลตำบล 
บ้านปล้อง 

หมู่ที่ 4 บ้านปล้องเหนือ 
หมู่ที่ 5 บ้านปล้องตลาด 

องค์การบริหาร 
ส่วนตำบลปล้อง 

หมู่ที่ 1 บ้านเหล่า 
หมู่ที่ 2 บ้านจำไฮ 
หมู่ที่ 9 บ้านป่ามื่น 
หมู่ที่ 10 บ้านสันป่าสัก 
หมู่ที่ 11 บ้านปล้องน้ำล้อม 

ง้ิว เทศบาลตำบลง้ิว 

หมู่ที่ 1 บ้านป่าติ้ว 
หมู่ที่ 2 บ้านสว่าน 
หมู่ที่ 3 บ้านสักใต ้
หมู่ที่ 5 บ้านสันเชียงใหม่  
หมู่ที่ 11 บ้านสักเหนือ 
หมู่ที่ 15 บ้านสักสันตริาษฎร ์
หมู่ที่ 21 บ้านสักกลางพัฒนา 
หมู่ที่ 22 บ้านศรีสว่าง 
หมู่ที่ 25 บ้านใหม่สวนดอก 

1 จังหวัด 2 อำเภอ 6 ตำบล 7 แห่ง 30 หมู่บ้าน 
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รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางของโครงการ

พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 
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5. สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

ทางหลวงหมายเลข 1020 สายเชียงราย - เชียงของ ซึ่งเป็นเส้นทางสายหลักที่เชื่อมต่อระหว่างอำเภอ 
เมืองเชียงรายกับอำเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย จุดเริ ่มต้นโครงการอยู่ที ่ กม.30+000 ซึ่งตั ้งอยู่ในเขตพื้นที่  
ตำบลดอยลาน (บริเวณบ้านใหม่ดอยลาน) อำเภอเมืองเชียงราย และมีจุดสิ้นสุดโครงการที่กม.58+000 ซึ่งตั้งอยู่ในเขต
พื้นที่ ตำบลงิ้ว (บริเวณบ้านสว่าน) อำเภอเทิง รวมระยะทางประมาณ 28 กิโลเมตร ปัจจุบันทางหลวงโครงการเป็น
ถนนลาดยาง (Asphaltic Concrete) ขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ผิวจราจรกว้างข้างละ 3.50 เมตร ไหล่ทาง 
ลาดยางกว้างข้างละ 1.00 - 1.50 เมตร แบ่งทิศทางจราจรด้วยเส้นจราจร และเกาะกลางแบบยกบริเวณชุมชน  
เขตทางกว้าง 30 เมตร บริเวณสองข้างทางของแนวเส้นทาง ประกอบด้วยพื้นที่เกษตรกรรม ชุมชม วัด โรงเรียน ลำนำ้ 
สถานที่ท่องเที่ยว และสถานประกอบการต่าง ๆ ดังรูปที่ 5-1 ถึง รูปที่ 5-3  

 
รูปที่ 5-1 จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.1020 กม.ที่ 30+000 

 
รูปที่ 5-2 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.1020 กม.ที่ 58+000 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 6 

 

 

รูปที่ 5-3 สภาพพ้ืนที่โครงการ
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5.1 ลักษณะภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ 

สภาพปัจจุบันของพื้นที่ศึกษา ตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ อำเภอเมืองเชียงราย 1 ตำบล ได้แก่ ตำบลดอยลาน  
และอำเภอเทิง 5 ตำบล ได้แก่ ตำบลเชียงเคี ่ยน ตำบลแม่ลอย ตำบลศรีดอนไชย ตำบลปล้อง และตำบลงิ้ว  
จังหวัดเชียงราย จากการสำรวจพื้นที่เบื้องต้นพบว่า ลักษณะภูมิประเทศส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบสลับเนินเขาความชัน  
ไม่มากนัก สภาพพื ้นที ่ข ้างทางโดยทั ่วไปเป็นพื ้นที ่ราบมีชุมชนกระจายตลอดสองข้างทาง มีเฉพาะบางช่วง 
ของแนวเส้นทางที่พาดผ่านพื้นที่ภูเขาเท่านั้นที่แนวเส้นทางมีความคดเค้ียวและมีความลาดชันสูง โดยเฉพาะช่วงที่ผ่าน  
เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 1A และ 2 สภาพพื้นที่ข้างทางช่วงนี้เป็นเนินเขาและภูเขาสูง  
ซึ่งสามารถแบ่งแนวเส้นทางโครงการตามสภาพภูมิประเทศ และรูปแบบการใช้พื้นที่ แบ่งได้เป็น 4 ลักษณะพื้นที่ ได้แก่ 

1. พื้นที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ มีชุมชนอาศัยประชิดเขตทาง 

แนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง กม.ที่ 49+500 ถึง กม.ที่ 58+000 มีระยะทาง
รวมประมาณ 8.5 กิโลเมตร สภาพภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบสลับลอนเนินเล็ก ๆ ปัจจุบันเป็นทาง
หลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างข้างละ 3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 - 1.50 เมตร 
และเขตทางกว้าง 30 เมตร แนวเส้นทางโครงการผ่านพื ้นที ่เกษตรกรรม วัด โรงเรียน แ ละ 
สถานประกอบการต่าง ๆ สภาพพื้นที่ข้างทางโดยทั่วไปเป็นพื้นที่ราบ มีชุมชนกระจายตลอดสองข้างทาง 
ดังรูปที่ 5.1-1 

 
รูปที่ 5.1-1 พื้นที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ มีชุมชนประชิดเขตทาง 
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2. พื้นที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ ไม่มีชุมชนอาศัยประชิดเขตทาง 

แนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง กม.ที ่ 32+500 ถึง กม.ที ่ 36+000 และ  
ช่วง กม.ที่ 41+000 ถึง กม.ที่ 47+000 มีระยะทางรวมประมาณ 9.5 กิโลเมตร สภาพภูมิประเทศเป็น
พื ้นที ่ราบสลับลอนเนินเล็กๆ ปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างข้างละ  
3.50 เมตร ไหล่ทางกว้างข้างละ 1.00 - 1.50 เมตร และเขตทางกว้าง  30 เมตร แนวเส้นทางโครงการ
ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม ดังรูปที่ 5.1-2 

 
รูปที่ 5.1-2 พื้นที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ ไม่มชีุมชนประชิดเขตทาง 

3. พื้นที่ที่ 3 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่เนินเขาและภูเขา 

แนวเส้นทางโครงการ ทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง กม.ที่ 37+000 ถึง กม.ที่ 41+000 มีระยะทาง
รวมประมาณ 4.0 กิโลเมตร สภาพภูมิประเทศเป็นเนินเขาและภูเขา แนวเส้นทางมีความคดเคี้ยวมาก  
มีความลาดชันสูงและมีโค้งแคบหลายจุด เป็นช่วงที่รถทำความเร็วได้น้อย และไม่มีช่องจราจรสำหรับ
รถบรรทุกไต่ลาดชัน (Climbing Lane) ในบริเวณที่มีความลาดชันต่อเนื่องเป็นทางยาว รวมทั้งบริเวณนี้
แนวเส้นทางโครงการผ่านพื้นที่ที่มีความอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม คือ เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง 
และพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 1A ปัจจุบันเป็นทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างข้างละ 
3.50 เมตร ไหล่ทางลาดยางกว้างข้างละ 0.50 - 1.50 เมตร และเขตทางกว้าง 30 เมตร ดังรูปที่ 5.1-3 
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รูปที่ 5.1-3 พื้นที่ที่ 3 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่เนินเขาและภูเขา 

4. พื้นที่ที่ 4 แนวเส้นทางผ่านพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกัน  

ตลอดแนวเส้นทางโครงการ มีชุมชนอาศัยอยู่กระจายตลอดแนวเส้นทาง ได้แก่ บ้านดอยสมบูรณ์ 
บ้านโป่งช้าง บ้านปากทางสารภี บ้านเชียงเคี่ยน บ้านใหม่สุขสันต์ บ้านทุ่งต้อม บ้านเหล่า บ้านจำไฮ 
บ้านปล้องตลาด บ้านป่ามื่น บ้านสันเชียงใหม่ และบ้านสักใต้ โดยส่วนใหญ่ชุมชนจะตั้งอยู่บริเวณ  
ที่สภาพภูมิประเทศเป็นที่ราบ สภาพพื้นที่ข้างทางมีความลาดชนัไม่มากนกั แต่จะมีเฉพาะบางช่วงของ
แนวเส้นทางเท่านั ้นที ่ช ุมชนสองข้างทางมีค่าระดับที ่ต ่างกัน ได้แก่ ช ่วง กม. ที ่ 30+000 ถึง  
กม.ที่ 32+500 บริเวณบ้านดอยสมบูรณ์ บ้านโป่งช้าง ช่วง กม.ที่ 36+000 ถึง กม.ที่ 37+000 บริเวณ
บ้านเชียงเคี่ยน และช่วง กม.ที่ 47+000 ถึง กม.ที่ 49+500 บริเวณบ้านเหล่า เป็นต้น ปัจจุบันเป็น
ทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร ผิวจราจรกว้างข้างละ 3.50 เมตร ไหล่ทางลาดยางกว้างข้างละ  
1.00 - 1.50 เมตร และเขตทางกว้าง 30 เมตร มีระยะทางรวมประมาณ 6.0 กิโลเมตร ดังรูปที่ 5.1-4 

  
บริเวณบ้านดอยสมบูรณ ์ บริเวณบ้านเชียงเค่ียน 

รูปที่ 5.1-4 พื้นที่ที่ 4 แนวเส้นทางผ่านพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดบัซ้ายทางและขวาทางต่างกัน 
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6. การจราจร 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจข้อมูลด้านการจราจรบนโครงข่ายการเดินทางตลอดแนวเส้นทางโครงการ  
โดยได้ทำการสำรวจในวันทำงานต้นสัปดาห์ วันทำงานกลางสัปดาห์ และวันหยุด ในระหว่างวันที่ 5-9 มีนาคม พ.ศ.2565  
ผลจากการสำรวจนำมาใช้เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานในการวิเคราะห์สภาพการจราจรในอนาคตต่อไป โดยการสำรวจ 
ด้านจราจรประกอบไปด้วย  

• การสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Classified Counts, MB) 

• การสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก (Traffic Movement Counts, TMC)  

• การสำรวจจุดเริ่มต้นทางและปลายทาง (Origin-Destination Survey, O-D)  

• การสำรวจสภาพการจราจรในถนนโครงข่ายและทางแยกในสภาพปัจจุบัน  

• การสำรวจเวลาในการเดินทาง  

ซึ่งกระบวนการสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการมีขั้นตอนแสดงดัง 
รูปที่ 6-1 และการดำเนินงานสำรวจข้อมูลด้านจราจรแสดงดังรูปที่ 6-2 

 
 
รูปที่ 6-1 กระบวนการสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรและวิเคราะห์ระดับการให้บริการ 
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การสำรวจปริมาณจราจรบนชว่งถนน 

   

การสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 

   

การสำรวจจุดเร่ิมต้นทางและปลายทาง 

รูปที่ 6-2 บรรยากาศการสำรวจข้อมูลด้านการจราจรตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

 
ผลการสำรวจข้อมูลด้านจราจรผู้ขับขี่บนโครงข่ายเส้นทางศึกษา มีดังนี้ 

1) สัดส่วนยานพาหนะ การสำรวจจุดต้นทาง-ปลายทาง (O-D Survey) ได้แบ่งประเภทยานพาหนะ
ออกเป ็นท ั ้งหมด 12 ประเภท โดยพบว่า ม ีส ัดส ่วนยานพาหนะในการเด ินทางสูงส ุด คือ  
รถยนต์นั่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 ที่นั่ง มีสัดส่วน 64.88% รองลงมา ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถสามล้อ 
และ รถบรรทุกขนาดเล็ก โดยมีสัดส่วน 20.61% และ 6.05% ตามลำดับ 

2) วัตถุประสงค์การเดินทาง การสำรวจได้แบ่งวัตถุประสงค์หลักในการเดินทางออกเป็น 5 ประเภท 
ได้แก่ การเดินทางเพื่อทำงาน เรียน ธุระส่วนตัว ท่องเที่ยว และอ่ืนๆ โดย พบว่า การเดินทางในพื้นที่
ศ ึกษาด้วยวัตถุประสงค์ไปทำงานมีสัดส่วนมากที ่ส ุด 49.60% รองลงมา ได้แก่ การเดินทาง 
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ด้วยวัตถุประสงค์อื่นๆ ธุระส่วนตัว ท่องเที่ยว และเรียน โดยมีสัดส่วน 39.26% 6.12% 3.82% และ 
1.20% ตามลำดับ 

3) จำนวนผู้โดยสาร การสำรวจได้วิเคราะห์จำนวนผู้โดยสารโดยแบ่งตามยานพาหนะเป็น 10 ประเภท 
ได้แก่ 1) รถจักรยาน 2) รถจักรยานยนต์ รถสามล้อ 3) รถยนต์นั ่งส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน  
4) รถยนต์นั่งส่วนบุคคลเกิน 7 คน 5) รถบรรทุกขนาดเล็ก 6) รถบรรทุกขนาดกลาง 7) รถบรรทุก
ขนาดใหญ่ 8) รถบรรทุกพ่วง และ 9) รถบรรทุกพ่วง พบว่า ผลการวิเคราะห์จำนวนผู้โดยสารของ
ยานพาหนะทั้ง 9 ประเภท มีจำนวนผู้ขับขี่และผู้โดยสารรถประเภทส่วนรถโดยสารทั้งขนาดเล็ก 
ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ จะแบ่งจำนวนผู้ขับขี่และผู้โดยสารเป็นสัดส่วนของคัน ได้แก่ ว่าง 1/4 คัน 
1/2 คัน 3/4 คัน และ เต็มคัน ซึ่งมีสัดส่วนจำนวนผู้โดยสารของรถโดยสาร 

4) ประเภทสินค้า การสำรวจข้อมูลการขนส่งสินค้าของรถบรรทุก ได้แบ่งประเภทสินค้าออกเป็น  
15 ประเภท ได้แก่ 1) ข้าว 2) มันสำปะหลัง 3) อ้อย 4) ยางพารา 5) สัตว์มีชีวิต 6) สินค้าเกษตรอ่ืนๆ 
7) ดิน หิน ทราย 8) ปูนซีเมนต์ 9) โลหะก่อสร้าง 10) วัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างอ่ืนๆ 11) น้ำตาล  
12) น้ำมัน 13) ก๊าซ 14) สินค้าอุตสาหกรรมแปรรูป และอื ่นๆ เช่น อาหารสัตว์ ปุ ๋ย แร่ธาตุ  
เครื่องบริโภคอ่ืนๆ เครื่องใช้ครัวเรือน สินค้าเบ็ดเตล็ด และ 15) สินค้าอ่ืนๆ โดยพบว่า สินค้าประเภท
ดิน หิน ทราย มีสัดส่วนสูงสุด 23.53% รองลงมา ได้แก่ น้ำมัน อุตสาหกรรมแปรรูป ปูนซีเมนต์ และ 
สินค้าอ่ืนๆ โดยมีสัดส่วน 17.65% 17.65% 11.76% และ 11.76% ตามลำดับ  

5) น้ำหนักบรรทุก การสำรวจและวิเคราะห์ข้อมูลสัดส่วนน้ำหนักของการบรรทุกสินค้า ได้แบ่งประเภท
รถบรรทุกออกเป็นรถบรรทุกเปล่า และ รถบรรทุกสินค้าที่แบ่งน้ำหนักบรรทุกออก เป็น 1/4 คัน  
1/2 คัน 3/4 คัน และเต็มคัน โดยพบว่า ส่วนใหญ่เป็นรถบรรทุกเปล่า 65.43% และ เป็นรถบรรทุก
สินค้า 34.57% ซึ่งจากการสำรวจรถบรรทุกสินค้าที่แบ่งน้ำหนักบรรทุกเป็น 1/4 คัน 1/2 คัน 3/4 คัน 
และเต็มคัน พบว่า มีสัดส่วนการบรรทุก 9.68% 12.90% 6.45% และ 70.97% ตามลำดับ 

6) รายได้ การสัมภาษณ์และวิเคราะห์ระดับรายได้ของผู้เดินทางรวมรถทุกประเภท ได้แบ่งระดับรายได้ของ 
ผู้เดินทางออกเป็น 7 ระดับ ได้แก่ 1) น้อยกว่า 5,000 บาท/เดือน 2) 5,001 – 10,000 บาท/เดือน  
3) 10,001 – 15,000 บาท/เดือน 4) 15,001 – 20,000 บาท/เดือน 5) 20,001 – 25,000 บาท/เดือน  
6) 25,001 – 30,000 บาท/เดือน และ 7) มากกว่า 30,000 บาท/เดือน โดย พบว่า ส่วนใหญ่จะมีระดับ
รายได้เฉลี่ยต่อคนอยู่ที่ 10,001 - 15,000 บาท/เดือน คิดเป็น 33.33% รองลงมา ได้แก่ ผู้มีรายได้เฉลี่ย 
ต่อคนอยู่ที่ 5,001 - 10,000 บาท/เดือน และ 15,001 - 20,000 บาท/เดือน โดยคิดเป็น 28.82% และ 
12.95% ตามลำดับ ซึ่งรายละเอียดรายได้ของผู้เดินทาง 

สรุปผลการสำรวจข้อมูลของผู้ขบัขี่แสดงดังรูปที่ 6-3 
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รูปที่ 6-3 สรุปผลการสำรวจข้อมูลของผู้ขับขี่จากการสำรวจจุดต้นทาง-ปลายทาง (O-D Survey) 
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7. ข้อจํากัดทางสิ่งแวดล้อม 

1) พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาของโครงการระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ ดังตารางที่ 7-1 และรูปที่ 7-1 

ตารางที่ 7-1 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมในพื้นที่โครงการในระยะ 500 เมตร 

ลำดับ กม. ที ่ พ้ืนที่อ่อนไหว ประเภท 
ที่ต้ัง ระยะห่าง 

(เมตร) ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1 29+800 หมู่ที่ 16 บ้านร่องดู่ ชุมชน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 70 

2 30+200 โรงเรียนดอยลานพิทยา สถานศึกษา ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 102 

3 30+200 วัดอินทราราม (ร่องขุ่น) ศาสนสถาน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 161 

4 30+300 หมู่ที่ 5 บ้านร่องขุ่น ชุมชน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 110 

5 30+300 หมู่ที่ 21 บ้านใหม่ดอยลาน ชุมชน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 60 

6 30+500 หมู่ที่ 22 บ้านใหม่สามัคค ี ชุมชน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 40 

7 30+800 คริสตจักรสามัคคีธรรม

เชียงราย 

ศาสนสถาน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 45 

8 31+000 หมู่ที่ 12 บ้านดอยสมบรูณ ์ ชุมชน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 50 

9 31+100 วัดดอยสมบูรณ ์ ศาสนสถาน ดอยลาน เมืองเชียงราย เชียงราย 155 

10 32+000 หมู่ที่ 6 บ้านโป่งช้าง ชุมชน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 20 

11 32+200 วัดโป่งสัก ศาสนสถาน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 101 

12 36+300 หมู่ที่ 8 บ้านภูเขาแก้ว ชุมชน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 60 

13 36+600 หมู่ที่ 1 บ้านเชียงเคี่ยน ชุมชน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 60 

14 36+800 วัดภูเขาแก้ว ศาสนสถาน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 15 

15 36+800 วัดไชยผาบ ศาสนสถาน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 425 

16 36+800 โรงเรียนบ้านเชียงเคี่ยน  
(คณะราษฎร์บำรุง) 

สถานศึกษา เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 102 

17 37+000 หมู่ที่ 10 บ้านเชียงเคี่ยน

เหนือ 

ชุมชน เชียงเคี่ยน เทิง เชียงราย 75 

18 42+000 หมู่ที่ 6 บ้านแม่ลอยไร่ใต้ ชุมชน แม่ลอย เทิง เชียงราย 230 

19 43+500 หมู่ที่ 11 บ้านใหม่สุขสันต ์ ชุมชน แม่ลอย เทิง เชียงราย 100 

20 45+000 หมู่ที่ 5 บ้านแม่ลอยไร ่ ชุมชน แม่ลอย เทิง เชียงราย 150 

21 45+500 หมู่ที่ 5 บ้านทุ่งต้อม ชุมชน ศรีดอนไชย เทิง เชียงราย 190 
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ตารางที่ 7-1 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมในพื้นที่โครงการในระยะ 500 เมตร (ต่อ) 

ลำดับ กม. ที ่ พ้ืนที่อ่อนไหว ประเภท 
ที่ต้ัง ระยะห่าง 

(เมตร) ตำบล อำเภอ จังหวัด 

22 46+600 ศ ู น ย ์ พ ั ฒ น า เ ด ็ ก เ ล็ ก 
องค์การบริหารส่วนตำบล
ศรีดอนไชย 

สถานศึกษา ศรีดอนไชย เทิง เชียงราย 130 

23 47+000 วัดทุ่งต้อม ศาสนสถาน ศรีดอนไชย เทิง เชียงราย 245 

24 47+000 หมู่ที่ 4 บ้านหนองเลียบ ชุมชน ศรีดอนไชย เทิง เชียงราย 250 
25 47+800 วัดบ้านเหล่า ศาสนสถาน ปล้อง เทิง เชียงราย 156 

26 48+000 หมู่ที่ 1 บ้านเหล่า ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 20 

27 48+500 โรงเรียนจำไฮบ้านเหล่า สถานศึกษา ปล้อง เทิง เชียงราย 126 

28 48+500 หมู่ที่ 2 บ้านจำไฮ ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 20 
29 48+600 วัดดอนแท่น  ศาสนสถาน ปล้อง เทิง เชียงราย 96 

30 50+500 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็ก อบต.

ปล้อง 

สถานศึกษา ปล้อง เทิง เชียงราย 84 

31 50+800 คริสตจักรพระพรสวรรค ์ ศาสนสถาน ปล้อง เทิง เชียงราย 70 

32 50+800 หมู่ที่ 10 บ้านสันป่าสัก ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 300 

33 51+000 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ

ตำบลปล้อง 

สถานพยาบาล ปล้อง เทิง เชียงราย 55 

34 51+000 หมู่ที่ 11 บ้านปล้องน้ำล้อม ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 100 
35 51+600 โรงเรียนบ้านปล้องตลาด สถานศึกษา ปล้อง เทิง เชียงราย 128 

36 52+000 หมู่ที่ 4 บ้านปล้องเหนือ ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 60 

37 52+000 หมู่ที่ 5 บ้านปล้องตลาด ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 400 

38 52+000 วัดปงสนุก ศาสนสถาน ปล้อง เทิง เชียงราย 80 

39 52+500 โรงเรียนปล้องวิทยาคม สถานศึกษา ปล้อง เทิง เชียงราย 224 

40 53+000 วัดป่ามื่น ศาสนสถาน ปล้อง เทิง เชียงราย 204 

41 53+000 หมู่ที่ 9 บ้านป่ามื่น ชุมชน ปล้อง เทิง เชียงราย 85 

42 54+000 หมู ่ที ่ 25 บ้านใหม่สวน

ดอก 

ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 60 

43 54+000 หมู่ที่ 11 บ้านสักเหนือ ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 65 

44 54+500 หมู่ที่ 5 บ้านสันเชียงใหม ่ ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 20 

  



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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ตารางที่ 7-1 พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อมในพื้นที่โครงการในระยะ 500 เมตร (ต่อ) 

ลำดับ กม. ที ่ พ้ืนที่อ่อนไหว ประเภท 
ที่ต้ัง ระยะห่าง 

(เมตร) ตำบล อำเภอ จังหวัด 

45 55+000 วัดสวนดอก ศาสนสถาน ง้ิว เทิง เชียงราย 76 

46 55+700 โ ร ง เ ร ี ย น บ ้ า น ส ั ก สั น
เชียงใหม่วิทยาคม 

สถานศึกษา ง้ิว เทิง เชียงราย 101 

47 56+000 หมู่ที่ 21 บ้านสักกลาง
พัฒนา 

ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 420 

48 56+200 หมู่ที่ 3 บ้านสักใต ้ ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 130 

49 56+200 โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพ
ตำบลง้ิว 

สถานพยาบาล ง้ิว เทิง เชียงราย 41 

50 56+500 หมู ่ท ี ่  15 บ ้านส ักส ันติ

ราษฎร์ 

ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 225 

51 56+500 วัดบุญยืน ศาสนสถาน ง้ิว เทิง เชียงราย 317 

52 57+000 หมู่ที่ 22 บ้านศรีสว่าง ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 80 

53 57+300 วัดแม่สว่าน ศาสนสถาน ง้ิว เทิง เชียงราย 164 

54 57+900 โรงเรียนศรีสว่าง สถานศึกษา ง้ิว เทิง เชียงราย 132 

55 57+900 หมู่ที่ 1 บ้านป่าติ้ว ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 100 

56 58+000 หมู่ที่ 2 บ้านสว่าน ชุมชน ง้ิว เทิง เชียงราย 60 

ที่มา :  ที่ปรึกษา, 2565 
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2) พื้นที่ที่เป็นแหล่งโบราณคดี และแหล่งโบราณสถาน แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยานประวัติศาสตร์ 
ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ มีทั้งหมด 3 แห่ง ได้แก่ เวียงโบราณบ้าน 
ทุ่งต้อม ห่างจากพื้นที่ศึกษาโครงการประมาณ 195 เมตร วัดพระธาตุจอมทอง ห่างจากพื้นที่ศึกษา
โครงการประมาณ 320 เมตร และแหล่งโบราณคดีผาสามเส้าวัดพระธาตุศิลาคำ ห่างจากพื้นที่ศกึษา
โครงการประมาณ 140 เมตร เป็นแหล่งโบราณคดี และโบราณสถานที่ย ังไม่ได้ขึ ้นทะเบียน 
กับกรมศิลปากร ดังแสดงในรูปที่ 7-2 

3) พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติและพื้นที ่ป่าอนุรักษ์ตามกฎหมาย จากการตรวจสอบพื้นที่ศึกษา พบว่า  
แนวเส้นทางโครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งแนวเส้นทางโครงการ พื้นที่ศึกษาของแนวเส้นทาง
โครงการตั้งอยู่ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติและพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมาย ดังนี้  

- ป่าสงวนแห่งชาติจากการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นบริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ  
จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติป่าห้วยสัก และป่าแม่กกฝั่งขวา พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าขุนห้วยงิ้ว ป่าเชียงเคี่ยน และป่าขุนห้วยโป่ง และพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าแม่ลอยไร่ ป่าสักลอ 
และป่าน้ำพุง ดังแสดงในรูปที่ 7-3 

- เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง ตั้งอยู่ที่ หมู่ 11 ตำบลแม่ลอย อำเภอเทิง จังหวัดเชียงราย มีพื้นที่
รับผิดชอบ 3,700.95 ไร่ และยังมีป่าอุดมสมบูรณ์รอบแนวเขต รวมทั้งมีป่าชุมชนของหมู่บ้าน
รอบแนวเขต ซึ่งเป็นแหล่งอาศัยของสัตว์ป่านานาชนิด โดยเฉพาะนกมีหลากหลายชนิด เช่น 
นกยูง เป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ป่าบริเวณนี้ นอกจากนี้  ในพื้นที่ยังมีอ่างป่างแดง ซึ่งจะพบนกที่
อพยพมา และนกประจำถิ่นอีกหลากหลายชนิด และภายในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิงมีกิจกรรม
โครงการฯ ที่ทำตลอดปี เช่น ทำฝายชะลอน้ำ (Check Dam) ที่ช่วยกักเก็บน้ำในฤดูฝน ทำให้
บริเวณรอบๆ มีความชุ่มชื้น เป็นแหล่งอุปโภคบริโภคของสัตว์ต่าง ๆ ช่วยเพิ่มความหลากหลาย
ทางด้านชีวภาพในแก่พื้นที่ มีปลูกข้าว และข้าวโพด เพื่อเป็นแหล่งอาหารของสัตว์ต่างๆ อีกด้วย 
(เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง, 2564) ดังแสดงในรูปที่ 7-4 

 
รูปที่ 7-4 เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง  
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4) พื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำจากการตรวจสอบข้อมูล เบื ้องต้นบริเวณพื้นที ่ศึกษาของโครงการระยะ  
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่ในพื้นที่ลุ ่มน้ำ 
ชั้นที่ 1A พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 2 พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 3 พื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และพื้นที่ลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ดังแสดงใน
รูปที่ 7-5 

5) การใช้ประโยชน์ที ่ดินจากการตรวจสอบข้อมูลเบื ้องต้นบริเวณพื้นที ่ศึกษาของโครงการระยะ  
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ พบว่า การใช้ประโยชน์ที่ดินตามแนวเส้นทางโครงการ
ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่นา พื้นที่ป่า หมู่บ้าน ไม้ผล ไม้ยืนต้น พืชไร่ ดังแสดงในรูปที่ 7-6 
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8. การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการ 

8.1 มาตรฐานและองค์ประกอบของทางหลวงโครงการ 

แนวคิดการออกแบบรูปตัดทางหลวงของโครงการ ที ่ปรึกษานำเสนอให้เป็นไปตามมาตรฐานของ  
กรมทางหลวง มีองค์ประกอบของทางหลวง ดังนี้ 

1. เขตทางหลวง  ที่ปรึกษาจะพิจารณาใช้พื้นที่เขตทางหลวงเดิมกว้าง 30 เมตร เป็นหลักในการก่อสร้าง
ขยายผิวจราจรเป็นทาง 4 ช่องจราจร  

2. ความกว้างช่องจราจร  กำหนดความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร  

3. ความกว้างไหล่ทาง ไหล่ทางด้านนอก กำหนดความกว้าง 2.50 เมตร  

4. ความลาดชันคันทาง ทั่วไปกำหนดความลาดชัน 2:1  

5. จำนวนช่องจราจร ตามมาตรฐานกำหนดเป็นทาง 4 ช่องจราจร โดยทั้งนี้กำหนดรูปแบบการจัดการ
จราจรเป็นแบบแบ่งแยกทิศทาง โดยออกแบบประเภทเกาะกลางตามความเหมาะสม 

6. สะพาน เป็นสะพาน 4 ช่องจราจร ซึ่งรูปแบบของรูปตัดด้านมิติความกว้างกำหนดให้มีความกว้าง  
เท่าความกว้างของผิวทางของทางหลวงแต่ละรูปแบบ 

7. องค์ประกอบทางหลวงอื ่น ๆ  จะต้องเป็นไปตามหลักวิชาการและมาตรฐาน กรมทางหลวง  
และมาตรฐานที่เชื่อถือได้เช่น AASHTO 

8.2 องค์ประกอบในการพิจารณากำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

ที่ปรึกษาจะกำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เป็นไปได้ทั้งหมด โดยจะคำนึงถึงองค์ประกอบ ดังนี้  

1) ปริมาณการจราจร กล่าวคือ รูปแบบการพัฒนาโครงการจะต้องสอดคล้องกับผลการศึกษา  
ด้านปริมาณจราจรที่จะมาใช้เส้นทาง โดยการพิจารณาถึงระดับการให้บริการ ทั้งในปัจจุบันและ
อนาคต 

2) สภาพภูมิประเทศ เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านพื้นที่ราบและพื้นที่ภูเขา รูปแบบการ
พัฒนาโครงการต้องไม่กระทบต่อสภาพภูมิประเทศเดิม หรือทิศทางการไหลของน้ำ 

3) พื้นที่ย่านชุมชน เนื่องจากการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเดิม จะอยู่ประชิดแนวเขตทาง การปรับปรุงขยาย
ถนนโครงการ อาจทำให้ระดับของถนนอยู่สูงกว่าอาคารบ้านเรือนมาก ดังนั้น รูปแบบการพัฒนา
โครงการ จะต้องไม่กระทบต่อลักษณะการดำเนินชีวิตของย่านชุมชนที่มีอยู่เดิมตามแนวเขตทาง 

4) การพัฒนาโครงการในทุกรูป จะแบบจะออกแบบภายในเขตทางเดิม โดยมีการเวนคืนที่ดินให้น้อยที่สุด 

5) คำนึงถึงความปลอดภัยในการสัญจรของทั้งในชุมชน และผู้ใช้แนวเส้นทาง 
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8.3 หลักเกณฑ์เปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

1) วิธีการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ 
ในการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ ที่ปรึกษาจะใช้วิธีการคัดเลือกรูปแบบโดยใช้คะแนน
เปรียบเทียบ ในการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบ โดยจำเป็นต้องพิจารณาปัจจัยหลายด้านประกอบกัน 
ซึ่งมีประเด็นในการพิจารณาแบ่งออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจ  
และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

2) เกณฑ์การให้คะแนน 
เกณฑ์หลักของแต่ละด้านจะมีน้ำหนักคะแนนแตกต่างกัน โดยการให้น้ำหนักคะแนนจะประเมินจาก
ความสำคัญของปัจจัยย่อยของแต่ละด้านที่มีต่อโครงการ การพิจารณาให้คะแนนแต่ละปัจจัยย่อย  
ทั้ง 3 ด้าน จะพิจารณาจากความได้เปรียบเสียเปรียบหรือข้อดีข้อด้อยของแต่ละปัจจัย โดยวิธีการ
พิจารณาให้คะแนนแบ่งเป็น 2 กรณี ได้แก่ 

• การพิจารณาในเชิงปริมาณ  
กรณีที่ประเด็นที่พิจารณาสามารถเปรียบเทียบเป็นตัวเลข แสดงให้เห็นถึง ความแตกต่างได้ 
สามารถนำมาพิจารณากำหนดระดับความสำคัญด้วยวิธีการทางสถิติ โดยใช้ค่าเฉลี่ยเป็นเกณฑ์
ปานกลาง จะทำให้การให้คะแนนต่อประเด็นสอดคล้องกันตามลำดับความสำคัญอย่างเหมาะสม 
ซึ่งได้พิจารณากำหนดค่าตัวคูณ (Multiply Factor : MF) ตามลำดับความสำคัญเพื่อใช้ในการ
พิจารณาให้คะแนน เกณฑ์การให้คะแนนดังนี้ 

   MFi =  
iC

Cmin  

โดยที ่ MFI =  ค่าตัวคูณของรูปแบบทางเลือก i  
  Ci =  ค่าของตัวแปรของปัจจัยที่ใช้พจิารณาสำหรับรูปแบบทางเลือก i   
  Cmin =  ค่าที่ดีที่สุดของตัวแปรของปัจจยัที่ใช้พิจารณา  

• การพิจารณาในเชิงคุณภาพ  
กรณีที่ประเด็นการพิจารณาไม่สามารถประเมินผลเป็นตัวเลขได้ การเปรียบเทียบจะใช้เกณฑ์การให้
คะแนน ซึ่งได้กำหนดน้ำหนักของคะแนนที่จะใช้ในการเปรียบเทียบไว้ 5 ระดับ ดังตารางที่ 9.3-1 

ตารางที่ 9.3-1 หลักเกณฑ์การกำหนดตัวคูณในกรณีที่ผลการประเมินเป็นเชิงคุณภาพ 

ระดับ คุณสมบัติ ค่าตัวคูณ 

ดีมาก ความเหมาะสมสูงมาก/ผลกระทบน้อยที่สุด 1.0 

ด ี ความเหมาะสมสูง/ผลกระทบน้อย 0.8 

ดีปานกลาง ความเหมาะสมปานกลาง/ผลกระทบปานกลาง 0.6 

พอใช้ ความเหมาะสมน้อย/ผลกระทบมาก 0.4 

ไม่ค่อยด ี ความเหมาะสมน้อยมาก/ผลกระทบมากที่สุด 0.2 
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8.4 การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาพ้ืนที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ มีชุมชนประชิดเขตทาง 
(กม.ที่ 49+500 ถึง กม.ที่ 58+000) 

8.4.1 รูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ พื้นที่ที่ 1 

จากองค์ประกอบในการพิจารณากำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการดังกล่าว จึงได้นำมากำหนดรูปแบบใน
การพัฒนาโครงการได้ทั้งหมด 3 รูปแบบ ที่ครอบคลุมลักษณะทางกายภาพของภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้ 

• รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง 
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised 
Median) กว้าง 4.60 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.4.1-1  

 
รูปที่ 8.4.1-1 รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 

ข้อดี 
1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) สามารถก่อสร้างช่องจราจรเพื่อรอเลี้ยวกลับรถได้ (Storage Lane) เพื่อไม่กีดขวางช่องจราจร 

รถทางตรงในจุดกลับรถและบริเวณทางแยก และมีความปลอดภัยต่อผู้ขับขี่มากขึ้น 
5) การข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าสามารถเดินข้ามได้ง่ายเนื่องจากเกาะกลางไม่สูงและไม่กว้างมากนัก 
6) งานจัดการระบายน้ำทำได้ง่าย 
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ข้อเสีย 

1) ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างค่อนข้างมาก 
2) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก อาจ

มีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือน 
สองข้างทางได้ 

3) ค่าบำรุงรักษาสูง 

• รูปแบบที่ 2 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.0 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง 
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised 
Median) กว้าง 2.0 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.4.1-2  

 
รูปที่ 8.4.1-2 รปูแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.0 เมตร 

ข้อดี 
1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) การข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าสามารถเดินข้ามได้ง่าย เนื่องจากเกาะกลางไม่สูงและไม่กว้างมากนัก 
5) ค่าก่อสร้างถูกที่สุด 
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ข้อเสีย 
1) การกลับรถทำได้ยากและอันตรายเนื่องจากไม่มีช่องจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ 
2) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก  

อาจมีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือน
สองข้างทางได้ 

3) ความกว้างเกาะกลางไม่เพียงพอสำหรับสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการ และอุปกรณ์ป้องกัน
ความปลอดภัยต่าง ๆ 

• รูปแบบที่ 3 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 
รูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง  
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านในกว้างข้างละ 1.00 เมตร สามารถแบ่งแยก
ทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier) กว้าง 0.60 เมตรดังรูปที่ 8.4.1-3 

 
รูปที่ 8.4.1-3 รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 

ข้อดี 
1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) ใช้พื้นที่ก่อสร้างน้อยที่สุด 
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ข้อเสีย 
1) การกลับรถทำได้ยากและอันตรายเนื่องจากไม่มีช่องจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ 
2) ผู ้ท ี ่ต ้องการสัญจรข้ามฝั ่งถนน ทั ้งการข้ามไปมาของรถและการข้ามฝั ่งด้วยการเดินเท้า  

ไม่ได้รับความสะดวก เนื่องจากทางหลวงรูปแบบนี้มีกำแพงคอนกรีต (Barrier) ค่อนข้างสูง 
3) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก  

อาจมีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือน
สองข้างทางได้ 

8.4.2 หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลอืก พื้นที่ที่ 1 

การพิจารณารูปแบบทางหลวง พื้นที่ที่ 1 ที่ปรึกษาจะพิจารณาประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ที่ครอบคลุม
อุปสรรคปัญหาด้านการก่อสร้างและการใช้งานทางหลวง ที่เหมาะสมสำหรับพื้นที่ศึกษา และเพื่อให้สามารถคัดเลือก
รูปแบบทางหลวงที่เหมาะสมได้ ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงกำหนดหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบและกำหนดคะแนนของ 
แต่ละหมวดและประเด็นย่อย ตามความสำคัญ ดังนี้ 

ตารางที่ 8.4.2-1 เกณฑ์และนำ้หนักคะแนนที่ใช้ในการเปรียบเทียบรูปแบบถนนโครงการ พื้นที่ที่ 1 

เกณฑ์การพิจารณา 
ค่าน้ำหนักของ

คะแนน 
1. การพิจารณาด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

1.1 ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง 5 
1.2 ความเหมาะสมของจุดกลับรถ 8 
1.3 ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 10 
1.4 ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ และการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า 7 
1.5 การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 5 

2. การพิจารณาด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 
2.1 ราคาค่าก่อสร้าง 20 
2.2 ค่าบำรุงรักษาทางหลวง 10 

3. การพิจารณาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 
3.1 ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 10 
3.2 ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 10 
3.3 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 10 
3.4 ผลกระทบด้านทัศนียภาพ 5 

รวม 100 
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1.1) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

การพิจารณาเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบทั้งใน
เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยให้คะแนนตามน้ำหนักความสำคัญของแต่ละปัจจัย ดังต่อไปนี้ 

    ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง  5  คะแนน 
    ความเหมาะสมของจุดกลับรถ   8  คะแนน 
    ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง  10  คะแนน 
    ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวก  7  คะแนน 
    แก่ผู้พิการและการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า   
    การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง   5  คะแนน 
       รวม  35  คะแนน 

• ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง (5 คะแนน)  

พิจารณาถึงความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง มีสมมติฐานว่าถ้ารูปแบบทางเลือก  
มีปริมาณงานในการก่อสร้างมาก ขั้นตอนในการก่อสร้างย่อมมีความยุ่งยาก และใช้เวลา
ก่อสร้างนาน ถือว่ามีระดับความยากสูงกว่ารูปแบบทางเลือกที่มีปริมาณงานที่น้อยกว่า ดังนั้น
ในการเปรียบเทียบความยากง่ายในการก่อสร้างจะใช้ปริมาณงานของกิจกรรมการก่อสร้างหลกั  
2 งาน ได้แก่ งานตัดดิน - ดินถม และงานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม ทั้งนี้ การเปรียบเทียบ
รูปแบบจะแบ่งน้ำหนักคะแนนของแต่ละกิจกรรมจากคะแนนรวม 5 คะแนน เท่า ๆ กัน  
โดยแต่ละกิจกรรมจะมีคะแนนย่อย 2.5 คะแนน และมีรายละเอียดของกิจกรรมที่จะนำมา
เปรียบเทียบดังนี้ 

กิจกรรม คะแนนย่อย หน่วยปริมาณงานที่จะนำมา
เปรียบเทียบ 

งานตัดดิน - ดินถม 2.5 ลูกบาศก์เมตร 

งานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม 2.5 ตารางเมตร 

รวม 5 คะแนน 

โดยการเปรียบเทียบความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้างของแต่ละรูปแบบจะเปรียบเทียบ
โดยใช้ผลรวมคะแนนของกิจกรรม โดยเกณฑ์การให้คะแนนในแต่ละกิจกรรมจะใช้เกณฑ์  
การพิจารณาเชิงปริมาณ 

• ความเหมาะสมของจุดกลับรถ (8 คะแนน)  
เนื่องจากพื้นที่ศึกษา มีชุมชนกระจายอยู่สองข้างทาง มีการสัญจรไปมาระหว่างสองฝั่งถนน  
เมื่อมีการขยายถนนโครงการจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ทำให้ลักษณะการเดินทาง
ของผู้ใช้ทางเปลี่ยนไปจากเดิมไม่สามารถเลี้ยวขวาเข้า - ออก ได้สะดวกทุกจุดเช่นเดิม ต้องใช้
ทางกลับรถแทน ดังนั้น การกำหนดตำแหน่งจุดกลับรถต้องมีความปลอดภัย สามารถอำนวย 
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ความสะดวกได้อย่างเหมาะสม และมีความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศการเปรียบเทียบ
ปัจจัยนี้ จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยจะพิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนน
ความเหมาะสมของแต่ละรูปแบบ 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.4.2-1 

• ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง (10 คะแนน)  

เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยรูปแบบของเกาะกลางแต่ละรูปแบบจะมีผลต่ออุบัติเหตุ  
ที่อาจเกิดขึ้นได้บนทางหลวง 4 ช่องจราจร เช่น รถวิ่งข้ามเกาะจากฝั่งตรงข้าม หรือการลักลอบ
ข้ามเกาะในจุดที่ไม่อนุญาต แสงไฟจากหน้ารถที่ขับสวนกันในตอนกลางคืนทำให้วิสัยทัศน์  
ในการมองเห็นลดลง เป็นต้น รูปแบบของเกาะกลางจึงมีผลต่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง การ
เปรียบเทียบจะพิจารณาจากเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนนความเหมาะสม 5 ระดับ
ตามตารางที่ 8.4.2-1 

• ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ และการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า (7 คะแนน)  
เนื่องจากพื้นที่ศึกษา มีวัด โรงเรียน และสถานประกอบการต่างๆ กระจายอยู่สองข้างทาง  
การสัญจรด้วยการเดินเท้าและการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ จึงเป็นปัจจัยสำคัญที่ต้อง
นำมาพิจารณา โดยรูปแบบของเกาะกลางแต่ละรูปแบบจะมีการจัดสรรพื้นที่ใช้งานที่ต่างกัน 
ซึ่งจะทำให้การออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกแก่ผู ้พิการ และพื้นที่ปลอดภัยสำหรับผู้ที่
ต้องการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าต่างกันออกไป มีความปลอดภัยต่างกัน รวมทั้งหากพื้นที่
ปลอดภัยในการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าไม่เพียงพอ ก็จะเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้ 
การเปรียบเทียบปัจจัยนี้ จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยจะพิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณ
ที่มีระดับคะแนนความเหมาะสมของแต่ละรูปแบบ 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.4.2-1 

• การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (5 คะแนน)  
เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ ในด้านผลกระทบที่มีต่อการสัญจรของผู้ใช้เส้นทางถนนโครงการ
เดิมในระหว่างการก่อสร้างขยายถนน ซึ ่งหากรูปแบบการขยายถนนใดมีกิจกรรมในการ
ก่อสร้างที่ต้องใช้พื้นที่บนไหล่ทางหรือผิวจราจรของถนนเดิมจำเป็นต้องก่อสร้างทางเบี ่ยง  
ก็จะส่งผลกระทบกับผู้ใช้เส้นทาง รวมทั้งสามารถแยกก่อสร้างคันทางทีละฝั่งได้ โดยไม่ส่งผล
กระทบต่อคันทางอีกฝั่ง หรือมีผลกระทบน้อย และมีความปลอดภัยหรือไม่ การเปรียบเทียบ
ปัจจัยนี้จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ พิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนน  
ความเหมาะสม 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.4.2-1 

1.2) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 
การพิจารณาเปรียบเทียบทางเลือกรูปแบบด้านเศรษฐกิจ จะพิจารณาเปรียบเทียบเฉพาะ  
ประเด็นด้านราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้นและค่าบำรุงรักษาเท่านั้น เนื่องจาก ผลประโยชน์ของ
โครงการด้านเศรษฐกิจอ่ืน ๆ ได้แก่ การประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ  
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าไม่แตกต่างกันมากนัก เนื่องจาก
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ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจดังกล่าวมีค่าแปรผันกับ ระยะทางและความเร็วในการเดินทาง  
ซึ่งลักษณะของโครงการ เป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ในแต่ละรูปแบบการขยายถนนมี
แนวเรขาคณิตไม่แตกต่างกัน ทำให้ระยะทางของแนวเส้นทาง ความเร็วและปริมาณการจราจร
แตกต่างกันน้อย ส่งผลให้มูลค่าของการประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ 
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าแตกต่างกันน้อย รวมทั้ง
ดำเนินการพัฒนาถนนโครงการเป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ซึ่งไม่มีการเวนคืนที่ดินใน
การก่อสร้าง ค่าใช้จ่ายในการดำเนินโครงการ จึงไม่มีค่าชดเชยทรัพย์สินและการจัดกรรมสิทธิ์  
จึงไม่นำประเด็นเหล่านี ้มาพิจารณาเปรียบเทียบ ดังนั ้นประเด็นด้านราคาค่าก่อสร้างและ  
ค่าบำรุงรักษาของรูปแบบการก่อสร้างที่นำเสนอ จึงเป็นตัวกำหนดความเหมาะสมของรูปแบบ  
ด้านเศรษฐกิจมากที่สุด ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบและคะแนนน้ำหนักความสำคัญ
ดังต่อไปนี้ 

    ราคาค่าก่อสร้าง    20  คะแนน 
    ค่าบำรุงรักษาทางหลวง   10  คะแนน 
       รวม  30  คะแนน 

• ราคาค่าก่อสร้าง (20 คะแนน)  

เนื่องจากไม่มีการเวนคืนที่ดินในการก่อสร้าง จึงทำการเปรียบเทียบเพียงปัจจัยราคาค่าก่อสร้าง
คันทางในแต่ละรูปแบบ โดยเกณฑ์การให้คะแนนในจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

• ค่าบำรุงรักษาทางหลวง (10 คะแนน)  

เนื ่องจากค่าบำรุงรักษาผิวทางทั ้ง 3 รูปแบบมีปริมาณที ่เท่ากันที ่ปรึกษาจึงพิจารณา  
ค่าบำรุงรักษาเฉพาะเกาะกลางที่มีความแตกต่างกันอย่างเป็นนัยยะของแต่ละรูปแบบ  
โดยใช้ค่าบำรุงรักษาเกาะกลางเบื้องต้นที่อายุการใช้งาน 1 ปี ของแต่ละรูปแบบมาพิจารณา
เปรียบเทียบ และเกณฑ์การให้คะแนนจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

1.3) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 

• ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน (10 คะแนน) 

การชะล้างพังทลายของดิน (10 คะแนน) 
พิจารณาการเปิดพื้นที่เพื ่อดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดมีการเปิดพื้นที่หรือ  
ใช้พื้นที่ก่อสร้างมาก จะมีโอกาสเสี่ยงต่อการชะล้างหน้าดินในกรณีที่ฝนตก เนื่องจากเป็น
แหล่งกำเนิดตะกอนดินปริมาณมาก จึงมีผลกระทบสูงกว่า 

• ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ (10 คะแนน) 

พิจารณาการเปิดพื้นที่เพื่อดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดที่มีการเปิดพื้นที่หรือ  
ใช้พื ้นที ่ในการก่อสร้างในเขตทางมากกว่า จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศมากกว่า 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
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เนื่องจากเป็นการสูญเสียพื้นที่พืชในระบบนิเวศ จึงมีผลกระทบสูงกว่า 

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (10 คะแนน) 

พิจารณาจำนวนหลังคาเรือน ในระยะ 50 เมตร ที่ได้รับผลกระทบทางตรงในระยะก่อสร้าง 
เช่น ผลกระทบของอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น โดยแนวทางเลือกที่มีจำนวน
ครัวเรือนน้อยกว่าจะได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีจำนวนมากกว่า 

• ผลกระทบด้านทัศนียภาพ (5 คะแนน) 

พิจารณาผลกระทบทางสายตาต่อรูปแบบโครงสร้างถนนโครงการ โดยรูปแบบทางเลือกใดที่มี
โครงสร้างขนาดใหญ่/สูง น้อยกว่า จะเป็นรูปแบบที่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพน้อยกว่า 

8.5 การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาพ้ืนที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่ราบ ไม่มีชุมชนประชิดเขตทาง 
(กม.ที่ 32+500 ถึง กม.ที่ 36+000 และ กม.ที่ 41+000 ถึง กม.ที่ 47+000) 

8.5.1 รูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ พื้นที่ที่ 2 

จากองค์ประกอบในการพิจารณากำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการดังกล่าว จึงได้นำมากำหนดรูปแบบใน
การพัฒนาโครงการได้ทั้งหมด 3 รูปแบบ ที่ครอบคลุมลักษณะทางกายภาพของภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้ 

• รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้าง  
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 4.60 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.5.1-1  

 
รูปที่ 8.5.1-1 รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 
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ข้อดี 

1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) สามารถก่อสร้างช่องจราจรเพื่อรอเลี้ยวกลับรถได้ (Storage Lane) เพื่อไม่กีดขวางช่องจราจรรถ

ทางตรงในจุดกลับรถและบริเวณทางแยก และมีความปลอดภัยต่อผู้ขับขี่มากขึ้น 
5) การข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าสามารถเดินข้ามได้ง่ายเนื่องจากเกาะกลางไม่สูงและไม่กว้างมากนัก 
6) งานจัดการระบายน้ำทำได้ง่าย 

ข้อเสีย 

1) ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างค่อนข้างมาก 
2) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก  

อาจมีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือน
สองข้างทางได้ 

3) ค่าบำรุงรักษาสูง 

• รูปแบบที่ 2 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.0 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้าง  
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 2.0 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.5.1-2  

 
รูปที่ 8.5.1-2 รปูแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.0 เมตร 
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ข้อดี 
1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) การข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าสามารถเดินข้ามได้ง่ายเนื่องจากเกาะกลางไม่สูงและไม่กว้างมากนัก 
5) ค่าก่อสร้างถูกที่สุด 

ข้อเสีย 
1) การกลับรถทำได้ยากและอันตรายเนื่องจากไม่มีช่องจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ 
2) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก  

อาจมีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือน
สองข้างทางได้ 

3) ความกว้างเกาะกลางไม่เพียงพอสำหรับสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการ และอุปกรณ์ป้องกัน
ความปลอดภัยต่าง ๆ 

• รูปแบบที่ 3 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 
รูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง 
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านในกว้างข้างละ 1.00 เมตร สามารถแบ่งแยก
ทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier) กว้าง 0.60 เมตรดังรูปที่ 8.5.1-3 

 
รูปที่ 8.5.1-3 รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 
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ข้อดี 

1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) ใช้พื้นที่ก่อสร้างน้อยที่สุด 

ข้อเสีย 

1) การกลับรถทำได้ยากและอันตรายเนื่องจากไม่มีช่องจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ 
2) ผู ้ท ี ่ต ้องการสัญจรข้ามฝั ่งถนน ทั ้งการข้ามไปมาของรถและการข้ามฝั ่งด้วยการเดิ นเท้า  

ไม่ได้รับความสะดวก เนื่องจากทางหลวงรูปแบบนี้มีกำแพงคอนกรีต (Barrier) ค่อนข้างสูง 
3) การปรับปรุงขยายถนนโครงการบริเวณพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกันมาก อาจ

มีผลกระทบต่อการเชื่อมใช้ทาง เนื่องจากไม่สามารถกำหนดค่าระดับให้ใกล้เคียงกับบ้านเรือนสอง
ข้างทางได้ 

8.5.2 หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลอืก พ้ืนที่ที่ 2 

การพิจารณารูปแบบทางหลวง พื้นที่ที่ 2 ที่ปรึกษาจะพิจารณาประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ที่ครอบคลุม
อุปสรรคปัญหาด้านการก่อสร้างและการใช้งานทางหลวง ที่เหมาะสมสำหรับพื้นที่ศึกษา และเพื่อให้
สามารถคัดเลือกรูปแบบทางหลวงที่เหมาะสมได้ ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงกำหนดหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบ
และกำหนดคะแนนของแต่ละหมวดและประเด็นย่อย ตามความสำคัญ ดังนี้ 
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ตารางที่ 8.5.2-1 เกณฑ์และนำ้หนักคะแนนที่ใช้ในการเปรียบเทียบรูปแบบถนนโครงการ พื้นที่ที่ 2 

เกณฑ์การพิจารณา 
ค่าน้ำหนักของ

คะแนน 
1. การพิจารณาด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

1.1 ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง 5 
1.2 ความเหมาะสมของจุดกลับรถ 8 
1.3 ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 10 
1.4 ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ และการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า 7 
1.5 การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 5 

2. การพิจารณาด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 
2.1 ราคาค่าก่อสร้าง 20 
2.2 ค่าบำรุงรักษาทางหลวง 10 

3. การพิจารณาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 
3.1 ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 10 
3.2 ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 10 
3.3 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 10 
3.4 ผลกระทบด้านทัศนียภาพ 5 

รวม 100 

1.1) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

การพิจารณาเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบทั้งใน
เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยให้คะแนนตามน้ำหนักความสำคัญของแต่ละปัจจัย ดังต่อไปนี้ 

    ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง  5  คะแนน 
    ความเหมาะสมของจุดกลับรถ   8  คะแนน 
    ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง  10  คะแนน 
    ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวก  7  คะแนน 
    แก่ผู้พิการและการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า   
    การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง   5  คะแนน 
       รวม  35  คะแนน 

• ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง (5 คะแนน)  

พิจารณาถึงความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง มีสมมติฐานว่าถ้ารูปแบบทางเลือก  
มีปริมาณงานในการก่อสร้างมาก ขั้นตอนในการก่อสร้างย่อมมีความยุ่งยาก และใช้เ วลา
ก่อสร้างนาน ถือว่ามีระดับความยากสูงกว่ารูปแบบทางเลือกที่มีปริมาณงานที่น้อยกว่า ดังนั้น
ในการเปรียบเทียบความยากง่ายในการก่อสร้างจะใช้ปริมาณงานของกิจกรรมการก่อสร้างหลกั  
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2 งาน ได้แก่ งานตัดดิน - ดินถม และงานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม ทั้งนี้ การเปรียบเทียบ
รูปแบบจะแบ่งน้ำหนักคะแนนของแต่ละกิจกรรมจากคะแนนรวม 5 คะแนน เท่า ๆ กัน  
โดยแต่ละกิจกรรมจะมีคะแนนย่อย 2.5 คะแนน และมีรายละเอียดของกิจกรรมที่จะนำมา
เปรียบเทียบดังนี้ 

กิจกรรม คะแนนย่อย หน่วยปริมาณงานที่จะนำมา
เปรียบเทียบ 

งานตัดดิน - ดินถม 2.5 ลูกบาศก์เมตร 

งานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม 2.5 ตารางเมตร 

รวม 5 คะแนน 

โดยการเปรียบเทียบความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้างของแต่ละรูปแบบจะเปรียบเทียบ
โดยใช้ผลรวมคะแนนของกิจกรรม โดยเกณฑ์การให้คะแนนในแต่ละกิจกรรมจะใช้เกณฑ์  
การพิจารณาเชิงปริมาณ 

• ความเหมาะสมของจุดกลับรถ (8 คะแนน)  

เนื่องจากพื้นที่ศึกษา มีชุมชนกระจายอยู่สองข้างทาง มีการสัญจรไปมาระหว่างสองฝั่งถนน  
เมื่อมีการขยายถนนโครงการจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร ทำให้ลักษณะการเดินทาง
ของผู้ใช้ทางเปลี่ยนไปจากเดิม ไม่สามารถเลี้ยวขวาเข้า - ออก ได้สะดวกทุกจุดเช่นเดิม ต้องใช้
ทางกลับรถแทน ดังนั ้น การกำหนดตำแหน่งจุดกลับรถต้องมีความปลอดภัย สามารถ 
อำนวยความสะดวกได้อย่างเหมาะสม และมีความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศการ
เปรียบเทียบปัจจัยนี้ จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยจะพิจารณาเกณฑ์กำหนดตวัคูณที่มี
ระดับคะแนนความเหมาะสมของแต่ละรูปแบบ 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.5.2-1 

• ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง (10 คะแนน)  

เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยรูปแบบของเกาะกลางแต่ละรูปแบบจะมีผลต่ออุบัติเหตุ  
ที่อาจเกิดขึ้นได้บนทางหลวง 4 ช่องจราจร เช่น รถวิ่งข้ามเกาะจากฝั่งตรงข้าม หรือการลักลอบ
ข้ามเกาะในจุดที่ไม่อนุญาต แสงไฟจากหน้ารถที่ขับสวนกันในตอนกลางคืนทำให้วิสัยทัศน์  
ในการมองเห็นลดลง เป็นต้น รูปแบบของเกาะกลางจึงมีผลต่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง การ
เปรียบเทียบจะพิจารณาจากเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนนความเหมาะสม 5 ระดับ
ตามตารางที่ 8.5.2-1 

• ความเหมาะสมในการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ และการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้า (7 คะแนน)  

เนื่องจากพื้นที่ศึกษา มีวัด โรงเรียน และสถานประกอบการต่างๆ กระจายอยู่สองข้างทาง  
การสัญจรด้วยการเดินเท้าและการอำนวยความสะดวกแก่ผู้พิการ จึงเป็นปัจจัยสำคัญที่ต้อง
นำมาพิจารณา โดยรูปแบบของเกาะกลางแต่ละรูปแบบจะมีการจัดสรรพื้นที่ใช้งานที่ต่างกัน 
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ซึ่งจะทำให้การออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกแก่ผู ้พิการ และพื้นที่ปลอดภัยสำหรับผู้ที่
ต้องการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าต่างกันออกไป มีความปลอดภัยต่างกัน รวมทั้งหากพื้นที่
ปลอดภัยในการข้ามฝั่งด้วยการเดินเท้าไม่เพียงพอ ก็จะเป็นสาเหตุของอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้ 
การเปรียบเทียบปัจจัยนี้ จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยจะพิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณ
ที่มีระดับคะแนนความเหมาะสมของแต่ละรูปแบบ 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.5.2-1 

• การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (5 คะแนน)  

เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ ในด้านผลกระทบที่มีต่อการสัญจรของผู้ใช้เส้นทางถนนโครงการ
เดิมในระหว่างการก่อสร้างขยายถนน ซึ ่งหากรูปแบบการขยายถนนใดมีกิจกรรมในการ
ก่อสร้างที่ต้องใช้พื้นที่บนไหล่ทางหรือผิวจราจรของถนนเดิมจำเป็นต้องก่อสร้างทางเบี ่ยง  
ก็จะส่งผลกระทบกับผู้ใช้เส้นทาง รวมทั้งสามารถแยกก่อสร้างคันทางทีละฝั่งได้ โดยไม่ส่งผล
กระทบต่อคันทางอีกฝั่ง หรือมีผลกระทบน้อย และมีความปลอดภัยหรือไม่ การเปรียบเทียบ
ปัจจัยนี้จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ พิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนนความ
เหมาะสม 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.5.2-1 

1.2) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 

การพิจารณาเปรียบเทียบทางเลือกรูปแบบด้านเศรษฐกิจ จะพิจารณาเปรียบเทียบเฉพาะ  
ประเด็นด้านราคาค่าก่อสร้างเบื้องต้นและค่าบำรุงรักษาเท่านั้น เนื่องจาก ผลประโยชน์ของ
โครงการด้านเศรษฐกิจอ่ืน ๆ ได้แก่ การประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ  
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าไม่แตกต่างกันมากนัก เนื่องจาก
ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจดังกล่าวมีค่าแปรผันกับ ระยะทางและความเร็วในการเดินทาง  
ซึ่งลักษณะของโครงการ เป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ในแต่ละรูปแบบการขยายถนนมี
แนวเรขาคณิตไม่แตกต่างกัน ทำให้ระยะทางของแนวเส้นทาง ความเร็วและปริมาณการจราจร
แตกต่างกันน้อย ส่งผลให้มูลค่าของการประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ 
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าแตกต่างกันน้อย  รวมทั้ง
ดำเนินการพัฒนาถนนโครงการเป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ซึ่งไม่มีการเวนคืนที่ดินใน
การก่อสร้าง ค่าใช้จ่ายในการดำเนินโครงการ จึงไม่มีค่าชดเชยทรัพย์สินและการจัดกรรมสิทธิ์  
จึงไม่นำประเด็นเหล่านี ้มาพิจารณาเปรียบเทียบ ดังนั ้นประเด็นด้านราคาค่าก่อสร้าง และ 
ค่าบำรุงรักษาของรูปแบบการก่อสร้างที่นำเสนอ จึงเป็นตัวกำหนดความเหมาะสมของรูปแบบ  
ด้านเศรษฐกิจมากที่สุด ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบและคะแนนน้ำหนักความสำคัญ
ดังต่อไปนี้ 

    ราคาค่าก่อสร้าง    20  คะแนน 
    ค่าบำรุงรักษาทางหลวง   10  คะแนน 
       รวม  30  คะแนน 
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• ราคาค่าก่อสร้าง (20 คะแนน)  

เนื่องจากไม่มีการเวนคืนที่ดินในการก่อสร้าง จึงทำการเปรียบเทียบเพียงปัจจัยราคาค่าก่อสร้าง
คันทางในแต่ละรูปแบบ โดยเกณฑ์การให้คะแนนในจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

• ค่าบำรุงรักษาทางหลวง (10 คะแนน)  

เนื ่องจากค่าบำรุงรักษาผิวทางทั ้ง 3 รูปแบบมีปริมาณที ่เท่ากันที ่ปรึกษาจึงพิจารณา  
ค่าบำรุงรักษาเฉพาะเกาะกลางที ่มีความแตกต่างกันอย่างเป็นนัยยะของแต่ละรูปแบบ  
โดยใช้ค่าบำรุงรักษาเกาะกลางเบื้องต้นที่อายุการใช้งาน 1 ปี ของแต่ละรูปแบบมาพิจารณา
เปรียบเทียบ และเกณฑ์การให้คะแนนจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

1.3) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 

• ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน (10 คะแนน) 

การชะล้างพังทลายของดิน (10 คะแนน) 
พิจารณาการเปิดพื้นที่เพื่อดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดมีการเปิดพื้นที่หรือใช้
พื ้นที ่ก่อสร้างมาก จะมีโอกาสเสี ่ยงต่อการชะล้างหน้าดินในกรณีที ่ฝนตก เนื ่องจากเป็น
แหล่งกำเนิดตะกอนดินปริมาณมาก จึงมีผลกระทบสูงกว่า 

• ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ (10 คะแนน) 

พิจารณาการเปิดพื้นที่เพื่อดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดที่มีการเปิดพื้นที่หรือใช้
พื้นที่ในการก่อสร้างในเขตทางมากกว่า จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ เนื่องจากเป็นการ
สูญเสียพื้นที่พืชในระบบนิเวศ จึงมีผลกระทบสูงกว่า 

• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (10 คะแนน) 

พิจารณาจำนวนหลังคาเรือน ในระยะ 50 เมตร ที่ได้รับผลกระทบทางตรงในระยะก่อสร้าง 
เช่น ผลกระทบของอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น โดยแนวทางเลือกที่มีจำนวน
ครัวเรือนน้อยกว่าจะได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีจำนวนมากกว่า 

• ผลกระทบด้านทัศนียภาพ (5 คะแนน) 

พิจารณาผลกระทบทางสายตาต่อรูปแบบโครงสร้างถนนโครงการ โดยรูปแบบทางเลือกใดที่มี
โครงสร้างขนาดใหญ่/สูง น้อยกว่า จะเป็นรูปแบบที่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพน้อยกว่า  
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8.6 การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาพื้นที่ที่ 3 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพื้นที่เนินเขาและภูเขา  
(กม.ที่ 37+000 ถึง กม.ที่ 41+000) 

8.6.1 รูปแบบทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ พื้นที่ที่ 3 

จากองค์ประกอบในการพิจารณากำหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการดังกล่าว จึงได้นำมากำหนดรูปแบบใน
การพัฒนาโครงการได้ทั้งหมด 3 รูปแบบ ที่ครอบคลุมลักษณะทางกายภาพของภูมิประเทศตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนี้ 

• รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้าง  
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 4.60 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.6.1-1  

 
รูปที่ 8.6.1-1 รูปแบบที่ 1 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร 

ข้อดี 

1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) พื้นที่บริเวณเกาะกลางสามารถใช้ในการปลูกต้นไม้และจัดสวนหย่อมได้ เพื่อป้องกันแสงจาก 

ไฟหน้ารถที่สวนกันในเวลากลางคืน 
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ข้อเสีย 
1) ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมาก และอาจต้องมีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมบริเวณที่มีงานตัดลึก หรือถมสูง 

หรือจำเป็นต้องก่อสร้างโครงสร้างพิเศษ เพื่อป้องกันการพังทลายของดิน กรณีที่ไม่สามารถเวนคืน
ที่ดินได้ 

2) ค่าก่อสร้างสูง 

• รูปแบบที่ 2 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.00 เมตร 
รูปแบบเกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้าง  
ไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก 
(Raised Median) กว้าง 2.00 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.6.1-2 

 
รูปที่ 8.6.1-2 รปูแบบที่ 2 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปูแผ่นคอนกรีต กว้าง 2.00 เมตร 

ข้อดี 
1) มีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
3) ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างน้อย มีพื้นที่สำหรับก่อสร้างเชิงลาดคันทาง 

ข้อเสีย 
1) กรณีรถเกิดอุบัติเหตุอาจมีรถวิ่งข้ามเกาะจากฝั่งตรงข้ามได้  เนื่องจากความกว้างของเกาะกลาง

ค่อนข้างน้อย 
2) ค่าก่อสร้างถูกที่สุด  
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• รูปแบบที่ 3 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 
รูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง  
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านในกว้างข้างละ 0.50 เมตร สามารถแบ่งแยก
ทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต (Barrier) กว้าง 0.60 เมตร ดังรูปที่ 8.6.1-3 

 
รูปที่ 8.6.1-3 รูปแบบที่ 3 ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีต 

ข้อดี 

1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) อุบัติเหตุจะน้อยลงเนื่องจากการแบ่งแยกของเกาะกลาง และผิวจราจรมีความกว้างตามมาตรฐาน 
3) การเดินทางจะรวดเร็วยิ่งขึ้นและรถยนต์จะสามารถใช้ความเร็วสูงได้อย่างต่อเนื่อง 
4) ใช้พื้นที่ก่อสร้างน้อยที่สุด มีพื้นที่สำหรับก่อสร้างเชิงลาดคันทาง 

ข้อเสีย 

1) การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้างจะทำได้ยาก เนื่องจากมีพื้นที่บริเวณเกาะกลางน้อย ไม่มีพื้นที่
สำหรับติดตั้งอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยขณะก่อสร้าง 

2) การจัดการระบบระบายน้ำบริเวณเกาะกลาง ค่อนข้างยาก 

8.6.2 หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลอืก พื้นที่ที่ 3 

การพิจารณารูปแบบทางหลวง พื้นที่ที่ 1 ที่ปรึกษาจะพิจารณาประกอบด้วยประเด็นต่าง ๆ ที่ครอบคลุม
อุปสรรคปัญหาด้านการก่อสร้างและการใช้งานทางหลวง ที่เหมาะสมสำหรับพื้นที่ศึกษา และเพื่อให้สามารถคัดเลือก
รูปแบบทางหลวงที่เหมาะสมได้ ดังนั้น ที่ปรึกษาจึงกำหนดหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบและกำหนดคะแนนของ 
แต่ละหมวดและประเด็นย่อย ตามความสำคัญ ดังนี้ 
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ตารางที่ 8.6.2-1 เกณฑ์และนำ้หนักคะแนนที่ใช้ในการเปรียบเทียบรูปแบบถนนโครงการ พื้นที่ที่ 3 

เกณฑ์การพิจารณา 
ค่าน้ำหนักของ

คะแนน 
1. การพิจารณาด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

1.1 ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง 10 
1.2 ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง 15 
1.3 การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 10 

2. การพิจารณาด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 
2.1 ราคาค่าก่อสร้าง 20 
2.2 ค่าบำรุงรักษาทางหลวง 10 

3. การพิจารณาด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 
3.1 ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน 10 
3.2 ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 10 
3.3 ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 10 
3.4 ผลกระทบด้านทัศนียภาพ 5 

รวม 100 

1.1) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านวิศวกรรมและจราจร (35 คะแนน) 

การพิจารณาเปรียบเทียบดา้นวศิวกรรมและจราจร ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบทัง้ใน
เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยให้คะแนนตามน้ำหนักความสำคัญของแต่ละปัจจัย ดังต่อไปนี ้

    ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง 10  คะแนน 
    ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง  15  คะแนน 
    การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง  10  คะแนน 
       รวม  35  คะแนน 

• ความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง (10 คะแนน)  

พิจารณาถึงความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้าง มีสมมติฐานว่าถ้ารูปแบบทางเลือกมีปริมาณ
งานในการก่อสร้างมาก ขั้นตอนในการก่อสร้างย่อมมีความยุ่งยาก และใช้เวลาก่อสร้างนาน  
ถือว่ามีระดับความยากสูงกว่ารูปแบบทางเลือกที ่มีปริมาณงานที ่น้อยกว่า ดังนั ้น ในการ
เปรียบเทียบความยากง่ายในการก่อสร้างจะใช้ปริมาณงานของกิจกรรมการก่อสร้างหลัก 2 งาน
ได้แก่ งานตัดดิน - ดินถม และงานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม ทั้งนี้ การเปรียบเทียบรูปแบบจะ
แบ่งน้ำหนักคะแนนของแต่ละกิจกรรมจากคะแนนรวม 10 คะแนน เท่า ๆ กัน โดยแต่ละกิจกรรม
จะมีคะแนนย่อย 5 คะแนน และมีรายละเอียดของกิจกรรมที่จะนำมาเปรียบเทียบดังนี้  
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กิจกรรม คะแนนย่อย หน่วยปริมาณงานที่จะนำมา
เปรียบเทียบ 

งานตัดดิน - ดินถม 5 ลูกบาศก์เมตร 

งานป้องกันลาดดินตัด - ดินถม 5 ตารางเมตร 

รวม 10 คะแนน 

โดยการเปรียบเทียบความยากง่ายในการดำเนินการก่อสร้างของแต่ละรูปแบบจะเปรียบเทียบ
โดยใช้ผลรวมคะแนนของกิจกรรม โดยเกณฑ์การให้คะแนนในแต่ละกิจกรรมจะใช้เกณฑ์การ
พิจารณาเชิงปริมาณ 

• ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง (15 คะแนน)  

เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ โดยรูปแบบของเกาะกลางแต่ละรูปแบบจะมีผลต่ออุบัติเหตุ  
ที่อาจเกิดขึ้นได้บนทางหลวง 4 ช่องจราจร เช่น รถวิ่งข้ามเกาะจากฝั่งตรงข้าม หรือการลักลอบ
ข้ามเกาะในจุดที่ไม่อนุญาต แสงไฟจากหน้ารถที่ขับสวนกันในตอนกลางคืนทำให้วิสัยทัศน์  
ในการมองเห็นลดลง เป็นต้น รูปแบบของเกาะกลางจึงมีผลต่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง การ
เปรียบเทียบจะพิจารณาจากเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนนความเหมาะสม 5 ระดับ
ตามตารางที่ 8.6.2-1 

• การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง (10 คะแนน)  

เป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ ในด้านผลกระทบที่มีต่อการสัญจรของผู้ใช้เส้นทางถนนโครงการ
เดิมในระหว่างการก่อสร้างขยายถนน ซึ ่งหากรูปแบบการขยายถนนใดมีกิจกรรมในการ
ก่อสร้างที่ต้องใช้พื้นที่บนไหล่ทางหรือผิวจราจรของถนนเดิมจำเป็นต้องก่อสร้างทางเบี ่ยง  
ก็จะส่งผลกระทบกับผู้ใช้เส้นทาง รวมทั้งความเป็นไปได้ในการก่อสร้างช่องจราจรทดแทน 
เนื่องจากพื้นที่ที่ 3 สภาพภูมิประเทศเป็นภูเขาและเนินเขาสลับกันไป ขั้นตอนการก่อสร้างต้อง
มีความเหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ การเปรียบเทียบปัจจัยนี้จะเป็นการพิจารณาเชิงคุณภาพ 
พิจารณาเกณฑ์กำหนดตัวคูณที่มีระดับคะแนนความเหมาะสม 5 ระดับ ตามตารางที่ 8.6.2-1 

1.2) เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านเศรษฐกิจ (30 คะแนน) 

การพิจารณาเปรียบเทียบทางเลือกรูปแบบด้านเศรษฐกิจ จะพิจารณาเปรียบเทียบเฉพาะ ประเด็น
ด้านราคาค่าก่อสร้างเบื ้องต้นและค่าบำรุงรักษาเท่านั ้น เนื่องจากผลประโยชน์ของโครงการ  
ด้านเศรษฐกิจอื ่น ๆ ได้แก่ การประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ  
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าไม่แตกต่างกันมากนัก เนื่องจาก
ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจดังกล่าวมีค่าแปรผันกับ ระยะทางและความเร็วในการเดินทาง  
ซึ่งลักษณะของโครงการ เป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ในแต่ละรูปแบบการขยายถนนมี
แนวเรขาคณิตไม่แตกต่างกัน ทำให้ระยะทางของแนวเส้นทาง ความเร็วและปริมาณการจราจร
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แตกต่างกันน้อย ส่งผลให้มูลค่าของการประหยัดเวลาการใช้รถ การประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้รถ 
การประหยัดเวลาในการเดินทาง และการลดลงของอุบัติเหตุ มีค่าแตกต่างกันน้อย รวมทั้ง
ดำเนินการพัฒนาถนนโครงการเป็นการขยายถนนในพื้นที่เขตทางเดิม ซึ่งไม่มีการเวนคืนที่ดินใน
การก่อสร้าง ค่าใช้จ่ายในการดำเนินโครงการ จึงไม่มีค่าชดเชยทรัพย์สินและการจัดกรรมสิทธิ์  
จึงไม่นำประเด็นเหล่านี ้มาพิจารณาเปรียบเทียบ ดังนั ้น ประเด็นด้านราคาค่าก่อสร้างและ  
ค่าบำรุงรักษาของรูปแบบการก่อสร้างที่นำเสนอ จึงเป็นตัวกำหนดความเหมาะสมของรูปแบบดา้น
เศรษฐกิจมากที่สุด ได้กำหนดประเด็นที่พิจารณาเปรียบเทียบและคะแนนน้ำหนักความสำคัญ
ดังต่อไปนี้ 

    ราคาค่าก่อสร้าง    20  คะแนน 
    ค่าบำรุงรักษาทางหลวง   10  คะแนน 
       รวม  30  คะแนน 

• ราคาค่าก่อสร้าง (20 คะแนน)  

เนื่องจากไม่มีการเวนคืนที่ดินในการก่อสร้าง จึงทำการเปรียบเทียบเพียงปัจจัยราคาค่าก่อสร้าง
คันทางในแต่ละรูปแบบ โดยเกณฑ์การให้คะแนนในจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

• ค่าบำรุงรักษาทางหลวง (10 คะแนน)  

เนื ่องจากค่าบำรุงรักษาผิวทางทั ้ง 3 รูปแบบมีปริมาณที ่เท่ากันที ่ปรึกษาจึงพิจารณา  
ค่าบำรุงรักษาเฉพาะเกาะกลางที่มีความแตกต่างกันอย่างเป็นนัยยะของแต่ละรูปแบบ โดยใช้
ค่าบำรุงรักษาเกาะกลางเบื ้องต้นที ่อายุการใช้งาน 1 ปี ของแต่ละรูปแบบมาพิจารณา
เปรียบเทียบ และเกณฑ์การให้คะแนนจะใช้เกณฑ์การพิจารณาเชิงปริมาณ 

1.3 เกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (35 คะแนน) 

• ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน (10 คะแนน) 

การสูญเสียดินออกจากบริเวณเดิม (10 คะแนน) 
พิจารณาปริมาณดินขุดที่ได้จากการดำเนินกิจกรรมของโครงการ เช่น การขุดดินเพื่อทำการ
ป้องกันการพังทลายของดิน เป็นต้น ซึ่งจำเป็นต้องทำการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดมีปริมาณดินขุดมากจะมีผลกระทบสูงกว่า 

• ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ (10 คะแนน) 

พิจารณาการเปิดพื้นที่เพื่อดำเนินการก่อสร้าง ซึ่งรูปแบบทางเลือกใดที่มีการเปิดพื้นที่หรือใช้
พื้นที่ในการก่อสร้างในเขตทาง บริเวณพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ และเขตห้ามล่าสัตว์ป่า มากกว่า 
จะมีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ เนื่องจากเป็นการสูญเสียพื้นที่พืชในระบบนิเวศ จึงมี
ผลกระทบสูงกว่า  
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• ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (10 คะแนน) 

พิจารณาจำนวนหลังคาเรือน ในระยะ 50 เมตร ที่ได้รับผลกระทบทางตรงในระยะก่อสร้าง 
เช่น ผลกระทบของอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน เป็นต้น โดยแนวทางเลือกที่มีจำนวน
ครัวเรือนน้อยกว่าจะได้เปรียบแนวทางเลือกที่มีจำนวนมากกว่า 

• ผลกระทบด้านทัศนียภาพ (5 คะแนน) 

พิจารณาผลกระทบทางสายตาต่อรูปแบบโครงสร้างถนนโครงการ โดยรูปแบบทางเลือกใดที่มี
โครงสร้างขนาดใหญ่/สูง น้อยกว่า จะเป็นรูปแบบที่มีผลกระทบด้านทัศนียภาพน้อยกว่า 

8.7 การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาพ้ืนที่ที่ 4 แนวเส้นทางผ่านพื้นที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทาง
ต่างกัน (กม.ที่ 30+000 ถึง กม.ที่ 32+500, กม.ที่ 36+000 ถึง กม.ที่ 37+000 และ กม.ที่ 47+000 
ถึง กม.ที่ 49+500) 

สำหรับพื้นที่ย่านชุมชน ได้แก่ บ้านดอยสมบูรณ์ บ้านปากทางสารภี บ้านเชียงเคี่ยน บ้านเหล่า และบ้าน
จำไฮ เป็นต้น การตั้งถิ่นฐานของชุมชนเดิมอยู่ประชิดแนวเขตทาง และค่าระดับบ้านเรือนซ้ายทางและขวาทางมีความ
ต่างกันมาก มีระยะทางรวมประมาณ 6.0 กิโลเมตร รูปแบบการพัฒนาโครงการจะต้องไม่ส่งผลกระทบต่อลักษณะการ
ดำเนินชีวิตของย่านชุมชนที่มีอยู่เดิม เพื่อเป็นการแก้ปัญหาดังกล่าว การกำหนดค่าระดับของคันทางไม่ควรแตกต่าง
จากระดับบ้านเรือนสองข้างทางมากนัก ซึ่งรูปแบบเกาะแบบยก (Raised Median) และรูปแบบเกาะกลางกำแพง
คอนกรีต (Median Barrier) จะกำหนดค่าระดับคันทางเพียงระดับเดียวทั้งสองฝั่งถนน ซึ่งอาจทำให้การเชื่อมใช้ทาง
ของบ้านเรือนในบริเวณนั้นเป็นไปได้ยาก รวมทั้งอาจก่อให้เกิดปัญหาต่อระบบระบายน้ ำเดิมของชุมชน รูปแบบที่มี
ความเหมาะสมและสามารถแก้ปัญหาดังกล่าวได้ คือ รูปแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร แยกคันทางต่างระดับ ความ
กว้างของช่องจราจรกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร โดยแบ่งแยก
ทิศทางจราจรด้วยคันทางต่างระดับ เพื่อให้ระดับของคันทางที่ก่อสร้างใกล้เคียงอาคารบ้านเรือนที่มีอยู่เดิมมากที่สุด 
ไม่ส่งผลกระทบต่อผู้ที่อาศัยอยู่สองข้างทางในแนวเส้นทางโครงการ และสามารถเชื่อมหรือเข้าใช้ทางหลวงได้สะดวก 
ดังรูปที่ 8.7-1 
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รูปที่ 8.7-1 ทางหลวง 4 ช่องจราจร รูปแบบแยกคันทางต่างระดับ 

ข้อดี 

1) ถนนมีความปลอดภัย เนื่องจากมีการแบ่งแยกทิศทางการจราจรแยกออกจากกันด้วยเกาะกลาง 
2) ระดับของคันทางที่ก่อสร้างใกล้เคียงอาคารบ้านเรือนที่มีอยู่เดิม ลดผลกระทบที่จะเกิดต่อชุมชน 

สองข้างทางในแนวเส้นทางโครงการ 
3) การเชื่อมใช้ทางของบ้านเรือนสองข้างทาง สามารถเชื่อมหรือเข้าใช้ทางหลวงได้สะดวก 

ข้อเสีย 
1) การกลับรถทำได้ยากและอันตรายเนื่องจากไม่มีช่องจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ  และระดับของ 

เกาะกลางซึ่งไม่เท่ากัน 
2) ค่าก่อสร้างค่อนข้างสูง และอาจจำเป็นต้องใช้โครงสร้างพิเศษเชื่อมต่อคันทางสองฝั่ง 
3) ระบบระบายน้ำทั้งสองข้างแยกขาดจากกัน จำเป็นต้องออกแบบระบบระบายน้ำพิเศษเพื่อรองรับ

การระบายน้ำ ทำให้สิ้นเปลืองค่าก่อสร้าง 
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9. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบ 
ทางหลวง 4 ช่องจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง  
จะประกอบด้วยแผนงานหลัก 2แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับฟังความคิดเห็นของ
ประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะดำเนินการตามขั้นตอนการศึกษาของโครงการ แสดงดังรูปที่ 9-1  
มีรายละเอียดดังนี้  

9.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการและความก้าวหน้าของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายและประชาชนทั่วไป  
ที่สนใจโครงการ ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่าง ๆ เช่น 
เว็บไซต์ของโครงการ เฟซบุ๊กของโครงการ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ บอร์ดนิทรรศการ เอกสารประกอบการประชุม  
ประกาศประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุมและสรุปผลการประชุม แสดงตัวอย่างการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ
ดังรูปที่ 9.1-1 ถึง รูปที่ 9.1-2 

 
เว็บไซต์โครงการ : www.hwy1020pongkluea-banplong.com 

 
เฟซบุ๊กโครงการ : ทล1020 บ้านโปง่เกลือ-ตำบลบ้านปล้อง 

รูปที่ 9.1-1 ตัวอย่างการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารในโครงการ 
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แผ่นพับประชาสัมพนัธ ์

             
บอร์ดนิทรรศการ 

 

 
วีดิทัศน์โครงการ เอกสารประกอบการประชุม 

รูปที่ 9.1-1 ตัวอย่างการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารในโครงการ (ต่อ) 
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เทศบาลตำบลดอยลาน แยกหนองเลียบ 

  

ที่ว่าการอำเภอเทิง แยกเชียงเคี่ยน 

 
แยกโรงเรียนปล้องวิทยาคม 

รูปที่ 9.1-2 การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม 
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รูปที่ 9-1 ขั้นตอนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
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9.2 ผลการดำเนินงานที่ผ่านมา 

1) การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

การเข้าพื้นที่โครงการในช่วงเตรียมการก่อนที่จะมีการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)  
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาได้ดำเนินการเข้าพบเพื่อเผยแพร่ ประชาสัมพันธ์ และนำเสนอรายละเอียด
โครงการเบื้องต้น รวมทั้งปรึกษาหารือและรับทราบข้อเสนอแนะโครงการฯ รวมถึงกิจกรรมต่า ง ๆ  
ที่จะดำเนินการพร้อมทั้งให้ช่องทางการติดต่อในการเสนอแนะเก่ียวกับ วัน เวลา สถานที่ หรือรูปแบบ
ของการประชุมที่เหมาะสมกับบริบทของพื้นที่ รวมทั้งให้ข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะในเรื่องการ
กำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้เสียที่เหมาะสม เมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธ์ 2565 -3 มีนาคม 2565 ดังตารางที่ 9.2.-1



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 54 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันท่ี 3 มีนาคม 2565 เวลา 09.00 น. 

ณ หอประชุมอำเภอเมืองเทิง 

หน่วยงานระดับอำเภอ 1. นายอำเภอเทิง และหัวหน้าหน่วยงานระดับอำเภอ 

 

- ที ่ปร ึกษาได้เข ้าร ่วมประชุมกำนัน ผู ้ใหญ่บ้าน ฯลฯ 
ประจำเด ือนของอำเภอเท ิ ง  และประชาส ัมพ ันธ์
รายละเอียดโครงการเบื้องต้น 

วันท่ี 3 มีนาคม 2565 เวลา 11.00 น. 

ณ หอประชุมอำเภอเมืองเชียงราย 

หน่วยงานระดับอำเภอ 2. นายอำเภอเมืองเชียงราย และผู้นำชุมชน 

 

- ที ่ปร ึกษาได้เข ้าร ่วมประชุมกำนัน ผู ้ใหญ่บ้าน ฯลฯ 
ประจำเดือนของอำเภอเมืองเชียงราย และประชาสัมพนัธ์
รายละเอียดโครงการเบื้องต้น 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 09.00 น. 

ณ เทศบาลตำบลดอยลาน 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 3. นายกเทศมนตรีเทศบาลตำบลดอยลาน 

 

- เป็นโครงการตามเขตทางหลวงเดิม ไม่มีการเวนคืนที่ดิน 
ใชห่รือไม ่

- เส้นทางนี้เกิดอุบัติเหตุบ่อยมาก อยากให้มีการระมัดระวัง 
- การก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อชุมชน เนื ่องจากเป็น

ชุมชนหนาแน่น พื้นที่ขอบถนนเขตทางจะอยู่ติดขอบรั้ว
ชาวบ้าน 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 55 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

- โครงการสำรวจความเหมาะสมจะใช้เวลานานกว่าจะสร้าง
ใช่หรือไม่ 

- ถ้าโครงการน้ีผ่านแล้ว การขออนุมัติก่อสร้าง งบประมาณ 
มีกำหนดเวลากี่ปี 

- อยากให้โครงการน้ี เสร็จก่อนโครงการรถไฟ 
วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 10.30 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลปล้อง 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 4. นายกองค์การบริหารส่วนตำบลปล้อง 

 

- มีการทำถนนแล้วทางเชื่อมต่อกันใช่หรือไม่ 
- เกิดอุบัติเหตุบ่อย การสูญเสียมีเยอะมาก 
- การเดินทางจากอำเภอเทิงไปเชียงราย ค่อนข้างลำบาก  

หากมีการขยายถนนเส้นน้ี คนป่วยจะเดินทางง่ายขึ้น 
- การขยายเป็น 4 ช่องจราจร จะมีเกาะกลางถนนหรือไม่ 
- ในปัจจุบัน บริเวณไหล่ทาง มอเตอร์ไซค์แทบจะวิ่งไม่ได้ 
- ช่วงโค้งเชียงเคี่ยน อยากให้ออกแบบมีปูนกั้นก็พอ ไม่ต้อง

มีเกาะกลางให้สวยงาม ไม่ต้องเอาอันใหญ่ เผื่อในอนาคต
จะไปใช้ประโยชน์จากพื้นท่ีตรงนี้ 

- ช่วงทางโค้งไม่อยากให้ปล ูกดอกไม้ เพราะอยากให้  
ประชาชนโฟกัสกับการขับรถ ไม่ใช่ชมดอกไม้ จะทำให้เกิด
อุบัติเหตุ 

- ช่วงทางตรง บริเวณหน้าควายชมพู ถ้าขยายได้อาจจะมี
การปลูกดอกไม้ ให้สวยงาม 

- ช่วงโค้งเชียงเคี่ยน มืดมาก ถ้าเกิดรถเสียจะไม่มีไฟเลย 
- พื้นท่ีส่วนใหญ่เป็นสวนยาง เวลามีการซื ้อ-ขาย น้ำยาง 

หกเลอะพื้นถนนเป็นสิ่งที่เราควบคุมไม่ได้ ทำให้ถนนลื่น 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 56 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

ดังนั้น จะสร้างถนนต้องรองรับการระบายน้ำออกเวลาทำ
ความสะอาด 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 11.30 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลแม่ลอย 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 5. นายกองค์การบริหารส่วนตำบลแม่ลอย 

 

- เส้นทางเชียงเคี ่ยน-แม่ลอย ตรงบริเวณเขตป่าจะมีการ
ขยายหรือไม ่

- ทางหลวงกันแนวเขตเสาไฟฟ้าไว้แล้ว น่าจะอยู่ในแนวเสา
ไฟฟ้าใชห่รือไม่ 

- เชียงเคี่ยน และแม่ลอย เป็นเขตป่า อาจจะมีปัญหาในการ
ก่อสร้าง 

- การออกแบบอาจจะต้องสลับซับซ้อน เพราะบางช่วงต้องมี
การระบายน้ำ 

- การออกแบบดูเรื่องร่องน้ำแม่ลอยเป็นพิเศษ เพราะเป็น
ร่องส่งน้ำให้อีกหน่ึงตำบล 

- อยากให้พิจารณาไหล่ทางสำหรับรถจักรยานยนต์ เพราะ
เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 

- ทางโค้งข ึ ้น-ลง เขา เก ิดอุบัต ิเหตุบ่อย ถนนลื ่นจาก 
น้ำยางพาราหรือตอนฝนตก 

- นกยูงจะไม่เยอะเท่าเมื่อก่อน เนื่องจากมีเขตห้ามล่าสัตว์  
จึงไม่ค่อยเจอในหมู่บ้านแล้ว 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 13.00 น. 

ณ องค์การบริหารส่วนตำบลศรีดอนไชย 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 6. นายกองค์การบริหารส่วนตำบลศรีดอนไชย - ช่วงป่า มีการเกิดอุบัติเหตุทุก ในช่วงเทศกาลจะต้องอ้อม
ไปทางป่าแดด ซ่ึงไกลมาก 

- อยากได้ข้อมูลทุกด้าน ว่าจะดำเนินการอย่างไร เนื่องจาก
เป็นท่ีป่าสงวน และสวนยาง 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 57 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

 

- ช่วงเวลากลางคืน เกิดอุบัติเหตุบ่อย เพราะถนนแคบ และ
ไม่มีไฟฟ้า 

- เวลาเกิดอุบัติเหตุ รถพยาบาลเข้าถึงยาก เพราะถนนแคบ 
- เวลาฝนตก น้ำระบายไม่ค่อยทัน 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 13.30 น. 

ณ เทศบาลตำบลบ้านปล้อง 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 7. นายกเทศมนตรีเทศบาลตำบลบ้านปล้อง 

 

- เส้นทางเชียงเค่ียนจะมีรถยนต์ และรถพ่วงเยอะ เนื่องจาก
เชื่อมทางไปเชียงของ 

- บริเวณช่วงท่ีเป็นโค้ง รถเยอะจะมองไม่เห็น 
- เวลาฝนตกต้องระวังมาก เกิดอุบัติเหตุบ่อย ถ้ายางรถไม่ดี 

มีโอกาสหลุดโค้งสูง 
- อยากได้สะพานลอยช่วงหน้าโรงเรียน  
- อยากได้ไฟส่องสว่าง 
- จะดำเนินการได้ในงบประมาณของปีไหน 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 14.00 น. 

ณ เทศบาลตำบลงิ้ว 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 8. นายกเทศมนตรีเทศบาลตำบลงิ้ว 

 

- ในปัจจุบันมีปัญหาเรื่องอุบัติเหตุ ขับรถเร็ว ไม่มองทาง 
- ชาวบ้านก็อยากได้เป็น 4 ช่องจราจร แต่ติดเรื่องพื้นท่ีป่า 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 58 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันท่ี 2 มีนาคม 2565 เวลา 15.00 น. 

ณ เทศบาลตำบลเชียงเคี่ยน 

หน่วยงานระดับท้องถิ่น 9. นายกเทศมนตรีเทศบาลตำบลเชียงเคี่ยน 

 

- ทำถนนช่วงบริเวณที่ติดพื้นท่ีป่าไม้ด้วยใช่หรือไม่ 
- เขตทางหลวงเดิมมีอยู่แล้วใช่หรือไม่ 
- อยากใหดู้เรื่องร่องน้ำ ทางระบายน้ำสำคัญ 
- อยากได้ไฟส่องสว่าง 
- ปัจจุบันเวลารถใหญ่วิ่ง รถเล็กไม่สามารถแซงได้ 
- โครงการจะเสร็จสิ้นเมื่อไหร่ 
- มีการปรับแนวเขตป่าตลอด จากกรมป่าไม้ 

วันท่ี 1 มีนาคม 2565 เวลา 12.50 น. 

ณ บ้านผู้ใหญ่หมู่ท่ี 6 บ้านโป่งช้าง 

ผู้นำชุมชน 10. ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 6 บ้านโป่งช้าง (พบแม่หลวง) 

 

- ท่ีปรึกษาได้ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการเบื้องต้น  

วันท่ี 1 มีนาคม 2565 เวลา 14.30 น. 

ณ บ้านผู้ใหญ่หมู่ท่ี 10 บ้านเชียงเคี่ยน

เหนือ 

ผู้นำชุมชน 11. ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 10 บ้านเชียงเค่ียนเหนือ (พบแม่หลวง) 

 

- ท่ีปรึกษาได้ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการเบื้องต้น  



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 59 

 

ตารางที่ 9.2-1 กลุ่มเป้าหมายในการเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ (ต่อ) 

วัน/เวลา/สถานที่เข้าพบ กลุ่มเป้าหมาย บุคคลเป้าหมาย ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 

วันท่ี 1 มีนาคม 2565 เวลา 15.15 น. 

ณ บ้านผู้ใหญ่หมู่ท่ี 5 บ้านทุ่งต้อม 

ผู้นำชุมชน 12. ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 5 บ้านทุ่งต้อม 

 

- พื้นที ่บริเวณร้านควายชมพูไปจนถึงร้านกาแฟยอดยายี๋ 
กำลังยื่นระวางท่ีดินใหม่กับอำเภอ 

- การใช้น้ำประปาหมู่บ้าน และมีการขุดบ่อเก็บน้ำไว้ใช้ 

วันท่ี 1 มีนาคม 2565 เวลา 16.00 น. 

ณ บ้านผู้ใหญ่หมู่ท่ี 1 บ้านเหล่า 

ผู้นำชุมชน 14. ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 1 บ้านเหล่า 

 

- แนวเขตติดกับเขตห้ามล่าสัตว์ จะมีชุดลาดตะเวนของเขต
ห้ามล่าสัตว์ออกลาดตะเวน เพื่อป้องกันการลุกล้ำเขตป่า 

- สัตว์ป่าในพื้นที ่ป่าสงวน ที่เคยเห็นก็จะมี นกยูง อีเห็น  
ส่วนไก่ป่าจะอยู่ในป่าลึกด้านใน 

- มีการเกิดอุบัติเหตุของชาวบ้านในพื้นท่ีหมู่ 1 และชาวบ้าน
พื้นท่ีใกล้เคียงที่ใช้เส้นทาง เฉลี่ย ปีละ 2 ครั้ง 

วันท่ี 1 มีนาคม 2565 เวลา 16.55 น. 

ณ บ้านผู้ใหญ่หมู่ท่ี 1 บ้านเชียงเคี่ยน 

ผู้นำชุมชน 12. ผู้ใหญ่บ้านหมู่ท่ี 1 บ้านเชียงเคี่ยน  - ท่ีปรึกษาได้ประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการเบื้องต้น 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 60 

 

2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) นำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย 
ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผน  
การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ ่มผู ้มีส่วนได้เสียที ่เกี ่ยวข้องได้รับทราบ   
โดยได้ดำเนินการไปแล้ว ในวันพฤหัสบดีที่ 7 เมษายน 2565 ณ หอประชุมอำเภอเทิง อำเภอเทิง  
จังหวัดเชียงราย 

ที่ผ่านมาโครงการได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) ในวันพฤหัสบดีที่ 7 เมษายน 
2565 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หอประชุมอำเภอเทิง จังหวัดเชียงราย เพื่อเผยแพร่ข้อมูลโครงการ ความเป็นมา
โครงการ เหตุผลความจำเป็น วัตถุประสงค์ของโครงการ ขอบเขตการศึกษา ขั ้นตอนและแนวทางการศึกษา   
ให้ประชาชนและผู้มีส่วนได้เสียในพื้นที่ศึกษาได้รับทราบ พร้อมทั้งรับฟังข้อคิดเห็นข้อเสนอแนะ เพื่อนำมาปรับปรุง
แนวทางการศึกษาของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ ้นต่อไป ซึ่งในการจัดประชุมดังกล่าวได้รับเกียรติ  
จากนายวรากร พาจรทิศ ปลัดอำเภอ (เจ ้าพนักงานปกครองชำนาญการพิเศษ) เป ็นประธานการประชุม  
ผู ้เข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด หน่วยงานราชการระดับอำเภอ องค์กรปกครอง  
ส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชน สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน สถานพยาบาล 
ผู้นำชุมชน ประชาชนในพื้นที่ สื่อมวลชนท้องถิ่น หน่วยงานเจ้าของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา โดยมีผู้เข้าร่วมประชุม
รวมทั้งสิ ้น 144 คน จึงสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ดังตารางที ่ 10.2-1 และบรรยากาศ 
การประชุม ดังรูปที่ 9.2.-2  
  



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 61 

 

ตารางที่ 9.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 1) 

  

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำผลไปใช้ดำเนินการ 
ด้านวิศวกรรม 
เห็นด้วยกับการขยายช่องจราจร เนื ่องจากจะทำให้การจราจร
คล่องตัว และลดการเกิดอุบัติเหตุ 

การพัฒนาขยายทางหลวงเพิ่มมาตรฐานให้เป็นทางหลวงขนาด 
4 ช่องจราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเท่ียว และ 
การขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ทำให้
ผู้ใช้ทางได้รับความสะดวกในการเดินทาง 

พิจารณาออกแบบรูปแบบจุดกลับรถ ตำแหน่งจุดกลับรถ รวมถึง
ตำแหน่งสะพานลอยคนข้าม ให้มีความเหมาะสม 

พิจารณาออกแบบจุดกลับรถให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นท่ี
ของแนวเส้นทางโครงการ โดยจะพิจารณาตำแหน่งเบื ้องต้น
จากการรวมรวบข้อมูลในการศึกษาของโครงการ ร่วมกับการ
ดำเนินการมีส่วนร่วมของประชาชนในพื้นที่โครงการ เพื่อให้
ตำแหน่งจุดกลับรถมีความเหมาะสมและสอดรับกับความ
ต้องการของผู้ใช้ทางทั้งการสัญจรผ่านและการสัญจรในพื้นท่ี
ของผู้ท่ีอยู่ในพื้นท่ีโครงการให้มากที่สุด 
การออกแบบสะพานลอยคนเดินข้ามเพื่ออำนวยความสะดวก
แก่การสัญจรด้วยการเดินเท้าของผู้ท่ีอยู่บริเวณสองข้างทางของ
แนวถนนโครงการ ซึ่งยังคงมีการเดินทางไปมาระหว่างสองฝั่ง
ของแนวถนนโครงการ และสร้างความปลอดภัยของผู้สัญจร
ทางเท้าและผู ้ใช ้รถของทางหลวงโครงการ ที ่ปร ึกษาจะ
พิจารณาตำแหน่งการออกแบบสะพานลอยคนเดินข้ามท่ี
เหมาะสมต่อไป 

ให้ความสำคัญเรื่องความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง เช่น ไฟฟ้าส่อง
สว่าง สัญญาณไฟแดง ป้ายบอกทาง ป้ายเตือน เพื่อลดอุบัติเหตุ 

ดำเนินการออกแบบรายละเอียดงานทางในด้านต่าง ๆ ได้แก่ 
การออกแบบแนวทางและระดับ รูปตัด ทางแยก ทางขนาน 
ทางข้าม ทางลอด เครื ่องหมายและป้ายจราจร รวมทั้งงาน
ระบบอำนวยความปลอดภัย การจัดการจราจรระหว่างการ
ก่อสร้าง สิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับผู ้พิการและผู้สูงอายุ 
และงานอื ่น ๆ ที ่จำเป็น โดยการออกแบบจะเป็นไปตาม
มาตรฐานสากลที่ทันสมัย และมาตรฐานของกรมทางหลวง 
คำนึงถึงความปลอดภัยในการสัญจรของทั้งในชุมชน และผู้ใช้
แนวเส้นทางโครงการ 

พิจารณาการออกแบบฟุตบาทให้มีความเหมาะสม โดยเฉพาะ
บริเวณด้านหน้าโรงเรียน ให้สามารถใช้งานได้จริง 

พื้นที่ย่านชุมชน เนื่องจากการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเดิม จะอยู่
ประชิดแนวเขตทาง การปรับปรุงขยายถนนโครงการ อาจทำให้
ระดับของถนนอยู่สูงกว่าอาคารบ้านเรือนมาก ดังนั้น รูปแบบ
การพัฒนาโครงการ จะต้องไม่กระทบต่อลักษณะการดำเนิน
ชีวิตของย่านชุมชนที่มีอยู่เดิมตามแนวเขตทาง และออกแบบ
ฟุตบาทให้มีความเหมาะสมและสามารถใช้งานได้จริง 



  
 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร 
 บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชยีงราย - อ.เชียงของ ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง 

 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 62 

 

ตารางที่ 9.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 1) (ต่อ) 

  

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำผลไปใช้ดำเนินการ 
ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 
พิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำให้สามารถรองรับปริมาณน้ำท่ี
เกิดขึ้นได้อย่างเพียงพอ เพื่อลดการเกิดน้ำท่วมขัง 

ศึกษาลักษณะต่าง ๆ ทางด้านอุทกวิทยา และสภาพการระบาย
น้ำในบริเวณพื ้นที ่ รวมทั ้งระบบน้ำทิ ้งเดิมจากชุมชนที ่มี
ผลกระทบต่อทางหลวง และออกแบบระดับถนน ช่องทาง
ระบายน้ำ สะพาน และโครงสร้างระบายน้ำอื่น ๆ ให้สอดคล้อง
กัน ทั้งนี้เนื้องจากพื้นที่โครงการบางส่วนอยู่บนภูมิประเทศที่มี
ความลาดชันสูง และบางส่วนอยู่บนที่ราบ ทำให้มีโอกาสที่จะ
เกิดการไหลของมวลน้ำตามธรรมชาติในปริมาณมากในบาง
บริเวณ ซึ่งอาจส่งผลต่อความปลอดภัยต่อผู้ใช้ถนนและชุมชน 
รวมถึงความแข็งแรงของคันทาง ที ่ปรึกษาจะต้องพิจารณา
ปัจจัยทางด้านชลศาสตร์การไหลของน้ำในบริเวณเหล่านี ้เป็น
พิเศษ เพื ่อป้องกันและลดความเสียหายดังกล่าวที ่อาจจะ
เกิดขึ้นและจะระมัดระวังไม่ทำให้การก่อสร้างทางหลวงเป็นเหตุ
ให้สภาพการระบายน้ำของพื้นที ่โดยรอบเสียหาย รวมถึงมี
ผลกระทบต่อการระบายน้ำเดิมของคูคลองต่าง ๆ ในพื้นท่ี
โครงการ 

ทางข้ามในชุมชนส่วนใหญ่เป็นสังคมผู้สูงอายุ นั่งรถเข็นค่อนข้าง
เยอะ ข้ามทางเกาะกลางถนนในชุมชน อยากให้มีทางลาดสำหรับ
รถเข็น 

พิจารณาดูความต้องการของประชาชน และความเหมาะสม
เพื ่อดำเนินการออกแบบสะพานลอยแบบทางลาด เพราะ
อาจจะได้รับผลกระทบเป็นบริเวณกว้าง 

ป้อมตำรวจเชียงเคี่ยน น่าจะได้รับผลกระทบ ปากซอยตรงทางแยก
เป็นทางเข้า-ออกซอยที่ 2 ของชุมชนหมู่ที่ 10 ต.เชียงเคี่ยน หาก
ปรับเป็นทางกว้าง จะสามารถจอดรถตำรวจได้ และจะเป็น
ทางเข้าออกของประชาชน 

ป้อมตำรวจตั้งอยู่ในเขตทางอาจจะต้องมีการรื้อ เพราะขยาย
ทางเต็มพ้ืนท่ี และจะต้องมีการพิจารณาร่วมกันอีกครั้ง 

ต้องการศาลาพักผู้โดยสารของตำบลศรีดอนไชย ตำแหน่งของศาลาพักผู ้โดยสารในแต่ละบริเวณก็จะมีความ
แตกต่างกันตามความเหมาะสมท้ังในด้านกายภาพและข้อจำกัด
ของสภาพพื้นที่นั้น ๆ เพื่อรองรับการสัญจรภายในพื้นที่ของ
ชุมชน รวมท้ังผู้ท่ีสัญจรผ่านตามแนวเส้นทางโครงการ 

บริเวณป่าเชียงเคี่ยนท่ีเป็นทางโค้งจะได้ขยายเป็นสี่ช่องจราจร
หรือไม่ 

บริเวณป่าเชียงเคี ่ยน ตั ้งแต่ กม.30+000- กม.58+000 จะ
ขยายเป็น 4 ช่องจราจร 

การออกแบบขอให้คำนึงถึงการใช้ช่องทาง เพื่อให้การใช้งานใช้ได้
จริง 

แนวคิดการออกแบบรูปตัดทางหลวงของโครงการ ที่ปรึกษา
นำเสนอให้เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง โดยมีการ
คำนึงถึงความกว้างของช่องจราจรด้วยอยู่แล้ว 

บริเวณโค้งเชียงเคี่ยนเป็นจุดอับสัญญาณท้ังโทรศัพท์และวิทยุ กรณี
เกิดอุบัติเหตุจราจร ไม่สามารถติดต่อทางใดได้เลย หรือจัดทำเป็น
จุดแจ้งเหตุต่างๆ ให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทราบ จะมีแนวทางแกไ้ข
ได้หรือไม ่

รับทราบข้อคิดเห็น และจะดำเนินการศึกษารายละเอียด  
เพ ื ่ อดำ เน ินการออกแบบ และจะดำเน ินการร ่วมกับ 
ทางแขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 2 เพื่อแก้ไขปัญหาต่อไป 
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ตารางที่ 9.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาคร้ังที่ 1) (ต่อ) 

ข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง/การนำผลไปใช้ดำเนินการ 
ด้านวิศวกรรม (ต่อ) 
มีส่วนใดบ้างที่ประชาชนได้รับการเวนคืนจากการขยายผิวจราจร  การขยายทางหลวง 4 ช่องจราจรจะทำในเขตทางเดิม 30 เมตร 

ทั ้งหมด จะไม่มีการเวนคืนที ่ด ินให้เดือดร ้อนประชาชน  
ส่วนทางเท้าถ ้าเป ็นในย่านชุมชน ที ่ปร ึกษาจะพิจารณา
ออกแบบให้มีทางเท้าตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ในการก่อสร้างถนนจะมีผลกระทบต่อศาลเจ้าพ่อเชียงเค่ียน หาก
ต้องมีการเคลื่อนย้ายต้องใช้งบประมาณจำนวนมากและต้องหา
สถานที่ตั้งใหม่ ในการสำรวจออกแบบ เคยมีกรณีแบบนี้หรือไม่ ถ้า
มีจะแนะนำอย่างไร หากยังไม่เคยมีจะแก้ไขปัญหาได้อย่างไรในการ
สำรวจและออกแบบ 

รับทราบข้อคิดเห็น และจะดำเนินการศึกษารายละเอียด
เพิ ่มเติมให้ครอบคลุมมากที ่ส ุด ในส่วนของการออกแบบ
เบื ้องต้น จะไม่กระทบกับทางศาลเจ ้าพ่อเชียงเคี ่ยน จะ
พิจารณาการออกแบบช่องจราจรและการออกแบบทางโค้งเพื่อ
ไม่ให้กระทบต่อศาลเจ้าพ่อเชียงเคี่ยน 

มีการออกแบบบริเวณเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิงอย่างไร เพื่อไม่ให้
กระทบต่อการใช้ชีวิต และแหล่งหากินของสัตว์ป่า  

รับทราบข้อเสนอแนะ และจะดำเนินการเข้าตรวจสอบโดย
ผู้เชี่ยวชาญด้านสัตว์ป่าและป่าไม้ ลงพื้นที่สำรวจชนิดของสัตว์
ป่าและพฤติกรรมสัตว์ เพื่อนำมากำหนดเป็นมาตรการต่างๆ  

บริเวณช่วงโค้งเชียงเคี่ยน เดิมมีร่องน้ำลึกเพื่อส่งน้ำสู่ตำบลแม่ลอย
และเป็นต้นน้ำของศรีดอนไชย ในการออกแบบทำเป็นคลองส่งน้ำ 
ไม่อยากให้ดินถมไปจนหมด เพราะหากไม่มีคลองนี้ ตำบลศรีดอน
ไชยจะขาดแคลนน้ำ 

รับทราบข้อคิดเห็น และจะดำเนินการศึกษาและออกแบบ
ต่อไป 

สำนักศิลปากรที ่  7 เช ียงใหม่ กรมศิลปากร ตรวจสอบพบ
โบราณสถาน 1 แห่ง ได้แก่ พระธาตุจอมทอง ซึ่งงสำนักศิลปากรท่ี 
7 เชียงใหม่ ได้ทำหนังสือตรวจสอบแจ้งบริษัทที่ปรึกษาแล้วขอให้
ยึดตามพิกัดตำแหน่งท่ีระบุในหนังสือราชการนั้น 

รับทราบข้อคิดเห็น และจะดำเนินการลงพื้นที ่สำรวจโดยมี
ผู้เชี่ยวชาญทางโบราณคดีลงพื้นที่สำรวจร่วมด้วย เพื่อกำหนด
มาตรการป้องกันฯ ผลกระทบด้านโบราณคดี 
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รูปที่ 9.2.-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 
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10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

10.1 ด้านวิศวกรรม 

1) นำข้อคิดเห็นจากการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไปปรับปรุงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกรูปแบบ
โครงการ และดำเนินการคัดเล ือกรูปแบบที ่ เหมาะสมของโครงการที ่ เหมาะสม โดยคำนึงถึง 
ความปลอดภัยผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ การเงิน และหลีกเลี่ยงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

2) สรุปแนวทางเลือกที่จะใช้ในการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

10.2 ด้านการจราจรและขนส่ง 

1) สรุปผลการสำรวจปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการในปัจจุบันบริเวณช่วงถนนและ  
ทางแยกหลักในโครงการ 

10.3 ด้านสิ่งแวดล้อม 

1) ดำเนินการจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) เพื่อคัดกรองปัจจัยที่ได้รับผลกระทบ 
อย่างมีนัยสำคัญ นำไปศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) และ
เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ ่งแวดล้อมเบื ้องต้นสำหรับปัจ จัยที ่ได้รับ
ผลกระทบในระดับต่ำ 

10.4 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1) ดำเนินการสรุปผลการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ และติดประกาศ 
ที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการในพื้นที่ 

2) ดำเนินการจัดประชุมสรุปผลคัดเล ือกเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ  (ส ัมมนาครั ้งท ี ่ 2)  
เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลและความก้าวหน้าของโครงการ รวมทั้ง ผลการคัดเลือก
ทางเลือกที่เหมาะสม พร้อมทั้งหลักการ เหตุผล และวิธีการในการพิจารณาคัดเลือกทางเลือก และ
แผนการดำเนินงานในขั้นต่อไป  

3) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทาง เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ เสียงตามสาย  
ในชุมชน รวมถึงสื่อสิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ  
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11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
➢ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400 
 โทรศัพท์ : 0 2354 1036 โทรสาร : 0 2354 1037 

➢ แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 2  
   เลขที่ 252 ม.9 ต.เวียง อ.เชียงของ จ.เชียงราย 57140 
  โทรศัพท์ : 0 5372 7312 

 บริษัทที่ปรึกษา 
 บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จำกัด 

 เลขที่ 1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 8 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท 
 เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400 
 โทรศัพท์ : 02 619 9931 โทรสาร : 0 2619 9932 
 ติดต่อ นายศุภชัย นามพูลวนั (วศิวกร) 

         บริษัท เอสทูอาร์ คอนซัลติ้ง จำกัด 
         เลขที่ 68/9 ซอยพัฒนาการ 20 แยก 4 ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง  
         เขตสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250 

             โทรศัพท์ : 02 101 6501 
         ติดต่อ นายพงศธร เข็มทอง (วิศวกรขนส่งและจราจร) 

         ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
   บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จำกัด 
   เลขที่ 215/15 ถนนรัชดาภิเษก ซอยเฉลิมสุข แขวงจันทรเกษม  
   เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900 
    โทรศัพท์ 02 007 7313 

          ติดต่อ นางสาวสิริยากร ดาลยั (นักวิชาการด้านสิ่งแวดล้อม) 
 

 
   เว็บไซต์โครงการ : www.hwy1020pongkluea-banplong.com  

 

 

   เฟซบุ๊กโครงการ : ทล1020 บ้านโป่งเกลือ-ตำบลบ้านปล้อง 
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