
กรมทางหลวง
กระทรวงคมนาคม

โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษา
สํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร

บนทางหลวงหมายเลข 1020
ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ

ตอน บ.โปง่เกลือ - ต.บ้านปล้อง

กรกฎาคม 2565

บริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์  จํากัด 

บริษัท เอสทูอาร์ คอนซัลต้ิง จํากัด

ด้านส่ิงแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน

เลขท่ี 1199 อาคารปียวรรณ ช้ัน 8 ถนนพหลโยธิน
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์ : 02 619 9931 
โทรสาร  : 02 619 9932
ติดต่อ นายศุภชัย นามพูลวัน 
(วิศวกร)

เลขท่ี 68/9 ซอยพัฒนาการ 20 แยก 4 
แขวงสวนหลวง เขตสวนหลวง กรุงเทพฯ 10250
โทรศัพท์  : 02 101 6501
ติดต่อ นายพงศธร เข็มทอง 
(วิศวกรขนส่งและจราจร)

เลขท่ี 215/15 ซอยเฉลิมสุข ถนนรัชดาภิเษก 
แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร กรุงเทพฯ 10900
โทรศัพท์   : 02 007 7313
ติดต่อ นางสาวสิริยากร ดาลัย
(นักวิชาการด้านส่ิงแวดล้อม)

บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์  จํากัด

ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท 
เขตราชเทวี กรุงเทพฯ 10400

กรมทางหลวง

โทรศัพท์  : 0 2354 1036  
โทรสาร   : 0 2354 1037

เลขท่ี 252 ม.9 ต.เวียง อ.เชียงของ 
จ.เชียงราย 57140

แขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 2

โทรศัพท์  : 0 5372 7312

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม

    ปัจจุบัน ทางหลวงหมายเลข 1020 เป็นถนนสายหลักท่ีใช้ในการเดินทางเข้าสู่ตัวเมืองเชียงรายของประชาชน
ใน อ.เชียงของ อ.เวียงแก่น อ.ขุนตาล และ อ.เทิง จ.เชียงราย โดยเป็นถนนท่ีแยกมาจากทางหลวงหมายเลข 1 
ปัจจุบัน แนวเส้นทางมีปริมาณการจราจรเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเน่ือง ดังน้ัน กรมทางหลวง จึงมีแผนพัฒนาขยายทางหลวง
สายดังกล่าว จากเดิมขนาด 2 ช่องจราจร เป็นทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร จะช่วยให้การเดินทาง การท่องเท่ียว 
และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากย่ิงข้ึน ทําให้ผู้ใช้ทางได้รับความสะดวกในการเดินทาง 
    จากการตรวจสอบพ้ืนท่ีโครงการเบ้ืองต้นพบว่า แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านพ้ืนท่ีอนุรักษ์ และพ้ืนท่ีโบราณสถาน
ในระยะ 1 กิโลเมตรจากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ จึงเข้าข่ายโครงการประเภททางหลวงหรือถนน ซ่ึงต้องศึกษา
และจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) 
    กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างบริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท์ จํากัด บริษัท เอสทูอาร์ คอนซัลต้ิง จํากัด และ
บริษัท กรีน พลาเน็ท คอนซัลแตนท์ จํากัด ดําเนินการศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษา
สํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ ตอน 
บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง

ความเป็นมาของโครงการ

แผ
นที่

กา
รแ

บ่ง
แน

วเ
ส้น

ทา
งโ

คร
งก

าร
ตา

มส
ภา

พ
ภูมิ

ปร
ะเท

ศ 
แล

ะรู
ปแ

บบ
กา

รใ
ช้พื้

นที่

เอกสารประชาสัมพันธ์ ชุดท่ี 2 

1)  เพ่ือสํารวจและออกแบบทางหลวง 4 ช่องจราจร บนทางหลวงหมายเลข 1020 ช่วง เชียงราย - อ.เชียงของ   
   ตอน บ.โป่งเกลือ - ต.บ้านปล้อง
2)  เพ่ือศึกษาและประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม จากการพัฒนาโครงการ และเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข 
   และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รวมท้ังแผนการจัดการด้านส่ิงแวดล้อมท่ีเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 
3)  เพ่ือให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรมสอดคล้องกับสภาพส่ิงแวดล้อม เศรษฐกิจ 
   และสังคม
4)  เพ่ือส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในโครงการ

1)  เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการรองรับปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมสูงข้ึน เพ่ือให้การเดินทาง การท่องเท่ียว 
   และการขนส่งสินค้า มีความสะดวกและปลอดภัยมากย่ิงข้ึน
2)  สนับสนุนยุทธศาสตร์ของกรมทางหลวงในการส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ ยกระดับความปลอดภัย
   ในการสัญจร และพัฒนาคุณภาพการให้บริการของระบบกรมทางหลวง พัฒนาระบบคมนาคมและขนส่ง
   ให้สมบูรณ์ ครอบคลุมและมีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน

พ้ืนที่ศึกษาของโครงการ
   ทางหลวงหมายเลข 1020 เป็นถนนสายหลักท่ีใช้ในการเดินทางเข้าสู่ตัวเมืองเชียงรายของประชาชนใน อ.เชียงของ 
อ.เวียงแก่น อ.ขุนตาล และ อ.เทิง จ.เชียงราย โดยเป็นถนนท่ีแยกมาจากทางหลวงหมายเลข 1 จุดเร่ิมต้นของโครงการ
บนทางหลวงหมายเลข 1020 ประมาณ กม. 30+000 และจุดส้ินสุดบนทางหลวงหมายเลข 1020 ประมาณ 
กม. 58+000 ซ่ึงมีระยะทางประมาณ 28 กิโลเมตร พ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ครอบคลุมพ้ืนท่ีเขตปกครอง 6 ตําบล 7 พ้ืนท่ีการปกครอง ในเขตพ้ืนท่ี 2 อําเภอ 1 จังหวัด ได้แก่ ตําบลดอยลาน 
อําเภอเมืองเชียงราย ตําบลเชียงเค่ียน ตําบลแม่ลอย ตําบลศรีดอนไชย ตําบลปล้อง และตําบลง้ิว อําเภอเทิง จังหวัดเชียงราย 

วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ



 ลักษณะทางกายภาพและสภาพภูมิประเทศเปน็พ้ืนท่ีราบสลับลอนเนินเล็ก ๆ ผ่านพ้ืนท่ีเกษตรกรรม วัด โรงเรียน 
และสถานประกอบการต่าง ๆ สภาพพ้ืนท่ีข้างทาง โดยท่ัวไปเป็นพ้ืนท่ีราบ มีชุมชนกระจายตลอดสองข้างทาง 
มีระยะทางรวมประมาณ 8.50 กิโลเมตร

การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
การดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนพ้ืนที่ที่ 1 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ราบ มีชุมชนประชิตเขตทาง

(กม.ท่ี 49+500 ถึง กม.ที่ 58+000)

1.การเตรียมงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
เพ่ือช้ีแจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบ้ืองต้นให้รับทราบเก่ียวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่าง ๆ ท่ีจะดําเนินการ 
พร้อมท้ังปรึกษาหารือเก่ียวกับ วัน เวลา สถานท่ี และรูปแบบของการประชุมท่ีเหมาะสมกับบริบทของพ้ืนท่ี 
ดําเนินการเม่ือวันท่ี 28 กุมภาพันธ์ 2565 – 3 มีนาคม 2565

เพ่ือนําเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ให้กลุ่มผู้มีส่วนได้เสียท่ีเก่ียวข้องได้รับทราบ ในวันพฤหัสบดีท่ี 7 เมษายน 2565 
เวลา 09.00-12.00 น. ณ หอประชุมอําเภอเทิง อําเภอเทิง จังหวัดเชียงราย มีผู้เข้าร่วมประชุมท้ังส้ิน 144 คน 

2.การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

เพ่ือนําเสนอสรุปผลรูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสม 
4.การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ  (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

5.การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 2)   
เพ่ือนําเสนอผลกระทบส่ิงแวดล้อม และร่างมาตรการปอ้งกัน แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

6.การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3) 
เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษาท้ังหมดของโครงการ

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้าน
นอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 4.60 เมตร

 

รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร

 

 

เฟซบุ๊กโครงการ : 
ทล1020 บ้านโป่งเกลือ-ตำบลบ้านปล้อง

เว็บไซต์โครงการ : 
www.hwy1020pongkluea-banplong.com

หลักเกณฑ์
การพิจารณา

ด้านเศรษฐกิจ 
30 คะแนน

ราคาค่าก่อสร้าง
ค่าบำรุงรักษาทางหลวง

ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน
ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ 
เสียง และความส่ันสะเทือน
ผลกระทบด้านทัศนียภาพ

ด้านวิศวกรรมและจราจร 
35 คะแนน

ลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ราบ 
ความยากง่ายในการดําเนินการก่อสร้าง
ความเหมาะสมของจุดกลับรถ
ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง
ความเหมาะสมในการอํานวยความสะดวก
แก่ผู้พิการและการข้ามฝ่ังด้วยการเดินเท้า
การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง

ลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เนินเขาและภูเขา
ความยากง่ายในการดําเนินการก่อสร้าง
ความปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทาง
การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง

ด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม
35 คะแนน

 ลักษณะทางกายภาพและสภาพภูมิประเทศเป็นพ้ืนท่ีราบสลับลอนเนินเล็ก ๆ ผ่านพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 
เป็นส่วนใหญ่ สภาพพ้ืนท่ีข้างทางโดยท่ัวไปเป็นพ้ืนท่ีราบ มีระยะทางรวมประมาณ 9.50 กิโลเมตร

พ้ืนที่ที่ 2 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่ราบ ไม่มีชุมชนประชิตเขตทาง
(กม.ท่ี 32+500 ถึง กม.ที่ 36+000 และ กม.ที่ 41+000 ถึง กม.ที่ 47+000)

 การกําหนดรูปแบบพัฒนาโครงการที่นํามาคัดเลือกต้องคํานึงปัจจัยทางกายภาพ สภาพภูมิประเทศ และ
ความปลอดภัย และวิถีชีวิตของชุมชนสองข้างทาง จากองค์ประกอบในการพิจารณากําหนดรูปแบบการพัฒนา
โครงการดังกล่าว สมารถกําหนดรูปแบบในการพัฒนาโครงการในพ้ืนทีท่ี ่1 และพ้ืนทีท่ี ่2 ได้ทัง้หมด 3 รูปแบบ ดังนี้

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 2.00 เมตร

รูปแบบที่ 2 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ปแูผ่นคอนกรีต กว้าง 2.00 เมตร

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านใน
กว้างข้างละ 1.00 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (BARRIER) กว้าง 0.60 เมตร

รูปแบบที่ 3 : เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต

 ลักษณะทางกายภาพและสภาพภูมิประเทศเป็นพ้ืนท่ีเนินเขาและภูเขา แนวเส้นทางโครงการบริเวณน้ี
ผ่านพ้ืนท่ีท่ีมีความอ่อนไหวทางด้านส่ิงแวดล้อม คือ เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเวียงเทิง และพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุ่มน้ํา 1A 
มีระยะทางรวมประมาณ 4 กิโลเมตร การกําหนดรูปแบบพัฒนาโครงการท่ีนํามาคัดเลือกต้องคํานึงปัจจัย
ทางกายภาพ สภาพภูมิประเทศ ความปลอดภัย และผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อม เป็นสําคัญ จากองค์ประกอบใน
การพิจารณากําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการดังกล่าว สามารถกําหนดรูปแบบในการพัฒนาโครงการ
ได้ท้ังหมด 3 รูปแบบ ดังน้ี

พ้ืนที่ที่ 3 ลักษณะภูมิประเทศเป็นพ้ืนที่เนินเขาและภูเขา 
(กม.ท่ี 37+000 ถึง กม.ท่ี 41+000)

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 4.60 
เมตร

รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทาง
จราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (RAISED MEDIAN) กว้าง 2.00 
เมตร

รูปแบบที่ 1 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบยก ดินถมและปลูกหญ้า กว้าง 4.60 เมตร

มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทาง
ด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านใน
กว้างข้างละ 0.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจร
ด้วยเกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต (BARRIER) กว้าง 0.60 
เมตร

รูปแบบที่ 3 : ทางหลวง 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบกําแพงคอนกรีต

 สําหรับพ้ืนท่ีย่านชุมชน ได้แก่ บ้านดอยสมบูรณ์ บ้านเชียงเค่ียน บ้านเหล่า บ้านปากทางสารภี และบ้านจําไฮ 
เปน็ต้น การต้ังถ่ินฐานของชุมชนเดิมอยู่ประชิดแนวเขตทาง และค่าระดับบ้านเรือนซ้ายทางและขวาทางมีความต่างกันมาก 
มีระยะทางรวมประมาณ 6.00 กิโลเมตร รูปแบบการพัฒนาโครงการจะต้องไม่ส่งผลกระทบต่อลักษณะการดําเนินชีวิต
ของย่านชุมชนท่ีมีอยู่เดิม เพ่ือเป็นการแก้ปัญหาการกําหนดค่าระดับของคันทาง ท่ีอาจจะแตกต่างจากระดับบ้านเรือน
สองข้างทาง รูปแบบท่ีมีความเหมาะสมและสามารถแก้ปัญหาดังกล่าวได้ คือ รูปแบบแยกคันทางต่างระดับ มีความกว้าง
ช่องจราจรละ 3.50 เมตร ความกว้างไหล่ทางด้านนอกกว้างข้างละ 2.50 เมตร สามารถแบ่งแยกทิศทางจราจร
ด้วยคันทางต่างระดับ เพ่ือให้ระดับของคันทางท่ีก่อสร้างใกล้เคียงอาคารบ้านเรือนท่ีมีอยู่เดิม ลดผลกระทบท่ีจะเกิด
ต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่สองข้างทางในแนวเส้นทางโครงการ และสามารถเช่ือมหรือเข้าใช้ทางหลวงได้สะดวก

พ้ืนที่ที่ 4 พ้ืนที่ชุมชนที่มีค่าระดับซ้ายทางและขวาทางต่างกัน
(กม.ที ่30+000 ถึง กม.ที ่32+500, กม.ที ่36+000 ถึง กม.ที ่37+000 และ กม.ที ่47+000 ถึง กม.ที ่49+500)

รูปแบบ ทางหลวง 4 ช่องจราจร คันทางต่างระดับ

 ในการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ จะใช้วิธีการคัดเลือกแบบใช้คะแนนเปรียบเทียบในการพิจารณา
คัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม โดยจําเป็นต้องพิจารณาปัจจัยหลายด้านประกอบกัน ซ่ึงประเด็นในการพิจารณาแบ่งออก
เป็น 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและจราจร ด้านเศรษฐกิจ และด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม จะพิจารณาประกอบด้วย
ประเด็นต่าง ๆ ท่ีครอบคลุมอุปสรรคปัญหาด้านการก่อสร้างและการใช้งานทางหลวง และเพ่ือให้สามารถคัดเลือก
รูปแบบทางหลวงท่ีเหมาะสมได้ จึงกําหนดการคัดเลือกรูปแบบ โดยการให้คะแนนของแต่ละหมวดและประเด็นย่อย 
โดยการกําหนดคะแนนตามความสําคัญ ดังน้ี

หลักเกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบการพัฒนาโครงการ

 เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการและความก้าวหน้าของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายและประชาชนท่ัวไป
ท่ีสนใจโครงการ ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารตลอดระยะเวลาศึกษาโครงการ โดยประชาสัมพันธ์ผ่านช่องทางต่าง ๆ 
เช่น เว็บไซต์ของโครงการ เฟซบุ๊กของโครงการ แผ่นพับประชาสัมพันธ์ บอร์ดนิทรรศการ เอกสารประกอบการประชุม 
ประกาศประชาสัมพันธ์เชิญเข้าร่วมประชุมและสรุปผลการประชุม 

เพ่ือนําเสนอ รูปแบบทางเลือกท่ีเหมาะสมของโครงการ แบ่งออกเปน็ 3 กลุ่ม ดังน้ี
กลุ่มท่ี 1 ประกอบด้วย พ้ืนท่ีตําบลปล้อง อําเภอเทิง จังหวัดเชียงราย   
กลุ่มท่ี 2 ประกอบด้วย พ้ืนท่ีตําบลแม่ลอย ตําบลศรีดอนไชย และตําบลง้ิว อําเภอเทิง จังหวัดเชียงราย
กลุ่มท่ี 3 ประกอบด้วย พ้ืนท่ีตําบลดอยลาน อําเภอเมืองเชียงราย และตําบลเชียงเค่ียน อําเภอเทิง 
จังหวัดเชียงราย 

3.การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1) 


